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1 RESUMEN EJECUTIVO

La planificacion aeroportuaria es esencial para garantizar un adecuado desarrollo del aeropuerto que permita atender a la
demanda futura cumpliendo con los niveles de servicio esperados y en el que se garantice la seguridad y regularidad de las

operaciones.

El principal instrumento para realizar esta planificacion aeroportuaria es el Esquema de Planificacion Aeroportuaria, en el cual
se establecen las actuaciones necesarias en el corto, medio y largo plazo de acuerdo a las proyecciones de trafico realizadas.

Estas actuaciones se traducen en unas inversiones durante el periodo de vigencia del Esquema.

En la Circular n253 «Guia para la Elaboracion de Planes Maestros Aeroportuarias», Aeronautica Civil establece como debe ser
el proceso de elaboracidn, revision y actualizacion de los esquemas de planificacion aeroportuaria. Ademas, para su
elaboracién ha de seguirse en todo momento la normativa aplicable, en particular los Reglamentos Aeronauticos de Colombia

y, entre estos, el RAC 14 «Aerddromos, Aeropuertos y Helipuertos».

Teniendo todo esto en cuenta, de modo general el proceso que se ha seguido para la elaboracion del Esquema de Planificacion

Aeroportuaria ha sido el que se describe en los parrafos siguientes.
En primer lugar, se ha estudiado la situacién actual del aeropuerto, caracterizando cuales son sus infraestructuras a dia de hoy.

Paralelamente se ha realizado un estudio socioecondmico del area de influencia del aeropuerto, que ha servido de base para

calcular una proyeccidn de trafico hasta el horizonte planteado de 30 afios.

La proyeccién de trafico ha permitido establecer las necesidades futuras del aeropuerto en el corto, medio y largo plazo vy,

partiendo de la situacién actual, establecer unas alternativas de disefio.

Posteriormente se ha realizado un analisis medioambiental y de impacto urbano y social que, junto al resto de factores

estudiados, ha permitido determinar la alternativa elegida.

Finalmente se ha desarrollado esta alternativa seleccionada, estableciéndose una estimacion econdmica de las actuaciones

propuestas en el corto, medio y largo plazo.

Pagina intencionadamente en blanco
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2 CAPITULO 1. INTRODUCCION AL ESQUEMA DE PLANIFICACION AEROPORTUARIA Figura 2. Ubicacién del Aeropuerto San Bernardo de Mompox a nivel municipal

SAN SEBASTIAN DE BUENAVISTA

TALAIGUA NUE O ol _\ SAN ZENON
En el presente apartado, se desarrolla una introduccion en la que se incluyen las caracteristicas mas importantes y relevantes

del municipio de Mompox, las generalidades del entorno del Aeropuerto San Bernardo de Mompox, entre las que destacan la & B PIEUCO A;{Qg}?e—ﬁo San Bernardo de Mompox *
ek Y =

accesibilidad del territorio, la climatologia y las areas medioambientales préximas, y las principales caracteristicas
MOMPOX

socioecondmicas de la region.

2.1.1 Entorno del aeropuerto ’ ’ rwmﬁ

El Aeropuerto San Bernardo se encuentra en el municipio de Mompox, a 3,5 kildmetros de la ciudad de Mompox, a 314 km de

Cartagena de Indias, capital del Departamento de Bolivar y a aproximadamente 800 km de la capital del pais, Bogota. En la

BARR,ANCONDE 15(0):7.% X
Figura 1 se observa la ubicacién del Aeropuerto respecto al nivel Departamental de la Republica de Colombia, mientras que en : Ziid CiL e BRI

la Figura 2 se muestra su ubicacion respecto a nivel municipal, asi como la ubicacién del mismo en el municipio de Mompox. Fuente: Ineco-ConCol

Figura 1. Ubicacién del Aeropuerto San Bernardo de Mompox a nivel Departamental Para acceder al aeropuerto desde el municipio de Mompox, es necesario seguir la Ruta Nacional 78 con direccion a Cicuco, a
aproximadamente 3,5 km del municipio, existe un desvio para acceder al aeropuerto. En la Figura 3 se muestra la Via de Cicuco

a Mompox junto con la ubicacidn del Aeropuerto San Bernardo y el propio municipio.

Figura 3. Via de acceso al Aeropuerto San Bernardo de Mompox

cropuerto San Bernardo de Mompox

.. Mompox

Fuente: Ineco-ConCol

Fuente: Ineco-ConCol
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2.1.2 Accesibilidad y areas de influencia Figura 4. Aeropuertos dentro del area de influencia del Aeropuerto San Bernardo

Desde el punto de vista de la accesibilidad al Municipio de Mompox, se pueden diferenciar tres medios de transporte;

transporte aéreo, transporte por carretera y transporte fluvial.

El drea de influencia del transporte aéreo del Aeropuerto San Bernardo de Mompox, se han tenido en cuenta las
infraestructuras existentes en el entorno y la orografia del mismo. Partiendo de estos datos, se han detectado dos aeropuertos
gue podrian estar dentro del area de influencia del Aeropuerto San Bernardo, estos aeropuertos son el Aeropuerto Baracoa

de Magangué y el Aeropuerto Las Brujas de Corozal.

En la Tabla 1 se muestran tanto las distancias ortodrémicas como las distancias por carretera entre el Aeropuerto San Bernardo ! - e SRR S MAGANGUE

y los aeropuertos de Baracoa y Las Brujas. Asi mismo, también se muestra la distancia entre los aeropuertos en términos de TV ) s . B s B SAHERE

tiempo de conduccidn por carretera.

Tabla 1. Distancia entre aeropuertos

JURISDICCION DE HATILLO DE LOBA|

290 4 h 35 min Fuente: Ineco-ConCol

El transporte por carretera hacia el Municipio de Puerto Carrefio es complejo, lo que imposibilita particularmente el desarrollo

45 62 1h
socioeconémico. Internamente existen aspectos negativos con relacion al trafico vehicular que otorgan una vision de desorden
95 250 4 h que a la vez genera riesgo sobre los peatones y conductores.
Fuente: Ineco-ConCol En general el sector requiere de una mejora, especialmente en los accesos al sector rural mas distante del municipio.
En la Figura 4 se muestra la ubicacion de los principales aeropuertos dentro del area de influencia del transporte aéreo. Si se quiere promocionar el municipio como un destino turistico es indispensable acometer acciones que permitan regular el

trafico de vehiculos y motocicletas en el sector urbano.

En la actualidad, con una importante inversién por parte del Fondo de Adaptacion, se estd construyendo el puente mas largo
de Colombia en el departamento de Bolivar entre las poblaciones de Yatiy La Bodega. Estd obra, que se prevé esté terminada
en el primer semestre de 2019, serd un impulso econédmico para la zona, al reducir ostensiblemente el tiempo empleado para

viajar de Cartagena a Mompox (Construccidn de la interconexién vial Yati-Bodega, 2014).

Actualmente el tiempo de trayecto por carretera de Cartagena a Mompox tiene una duracion aproximada de 5 horas, cuando
el puente esté terminado, se estima que este tiempo de trayecto se reducirad a 3 horas y media, mejorando de esta forma su
conectividad. No obstante, sigue siendo muy superior a la duraciéon de este mismo trayecto por via aérea, que es de

aproximadamente 45 minutos.

L] . .
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En la Figura 5 y Figura 6 se muestran unos mapas isécronos en los que se indica el tiempo de conduccién alrededor del
Aeropuerto San Bernardo de Mompox. Aplicado a las vias de comunicacion, una isdcrona se define como la linea imaginaria
qgue une puntos de igual distancia horaria con respecto a un centro. En el caso del Aeropuerto San Bernardo de Mompox se

han disefiado las isécronas de 30 min, 1 h, 1h 30 miny 2h.

En la Figura 5 se muestran las isécronas desde el Aeropuerto San Bernardo de Mompox sin tener en cuenta el Proyecto de

construccién del Puente Yati-Bodega.

Figura 5. Mapa isécrono del Aeropuerto San Bernardo de Mompox sin Puente Yati-Bodega

FPiino el

Talai e,
IoladNuevo

Fuente: Ineco-ConCol

En la Figura 6 se muestran las isdcronas desde el Aeropuerto San Bernardo de Mompox teniendo en cuenta el Proyecto de

construccién del Puente Yati-Bodega, tomando como hipdtesis que el puente se encuentra ya operativo.

Se puede observar como el drea de influencia del aeropuerto se ve ampliada con la construccién del puente, permitiendo el
acceso a otros municipios que en la actualidad dependian de la disponibilidad de los servicios del Ferry que une los municipios

de Yatiy La Bodega.

Figura 6. Mapa isécrono del Aeropuerto San Bernardo de Mompox con Puente Yati-Bodega

ilh i

1- '

Fuente: Ineco-ConCol

Con respecto de las areas de influencia del transporte fluvial, en la actualidad existe conexion por Ferry entre los municipios
de Yatiy La Bodega, con unas frecuencias aproximadas de 6 veces al dia por sentido. Una vez que el puente entre Yati-Bodega

esté terminado, es previsible que el uso del puente absorba gran parte de la demanda del Ferry.
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Por otro lado, en el Plan Maestro Fluvial de Colombia 2015, se incluye un proyecto especial para mejorar la conectividad de la Figura 7. Proyecto Circuito turistico Cartagena-Mompox
region, mediante un Circuito turistico entre Cartagena y Mompox a través del rio Magdalena, mostrado en la Figura 7 (Plan
ODUINO soolooo 1003000 umlmo
Maestro Fluvial de Colombia, 2015). z 7T
CONVENCIONES K
s & (®) SANTA CRUZ DE MOMPOS i
§ S i PUERTO MARITIMC ’ §
§' @ PUERTO FLUYIAL SECUNDARIO -3
2 @ PUERTO FLUVIALPRINCIPAL z
w— CORREDOR FLUVIAL CARTAGENA - MOMPOS
[ 20NADE PROYECTO CARTAGENA - MOMPOS
w— RIOS PRINCIPALES
Ca'l - R|0S FRMC. SELECCIONADOS PMF
RIOS SECUNDARIOS
'1' 1 e RIOS SEC. SELECCIONADOS PMF
2 W) CIENAGAS
o PN ‘ o o
i W~ Y ] £
8 SECTOR CORREDOR _ \( g
x FLUVIAL TURISTICO AT T
s i & N X » i
7 ¢ B LG (2 Ry H
e Yy, 1) =
Vi X |
N i ‘-x" N 5t VENEZUELA
CO‘ve'.S‘\L'/ (,."~-~ * ; ¢ \ .‘f‘
=W VA G H BN
A ¥ o ¢ % \ Al
;__: s..ra-'-‘.\ Maganguié ], ” N @
A \,\ . i #~"LOCALIZACION GENERAL
g-‘ L] SN 43 X _ i PROYECTO CORREDOR TURISTICO .g
S 8. ey % /956 | CARTAGENA-MOMPOS 3
[ R ™ ., 5 oy 4 A A
.‘. i_,‘ : "‘\;;l V ‘.’\‘ " .
J=—ay 4 \ ) \ —~
L plentenia \-/ '\Wé’j & { ~R .
. 2 / E & . 5\
A - ] LaGknafasl /B
2 I 2
= Puerio &
g Capulco
A S
100 | @&
Km [
T I
500000 1000¢00

Fuente: Plan Maestro Fluvial Colombia 2015
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3 CAPITULO 2. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL

El Aeropuerto San Bernardo de Mompox es un aeropuerto con trafico exclusivamente nacional, en el que en el que no existe,
en la actualidad, trafico comercial regular de pasajeros, constituyendo el trafico de aerotaxis el 100% de las operaciones del

aeropuerto. En el afio 2017, el aeropuerto registré 164 operaciones de aeronaves, con un volumen total de 684 pasajeros.

Atendiendo a la compaiiias que operan en el aeropuerto, en 2017 la principal compaiiia de transporte de pasajeros en

importancia fue Aviocesar representando un 75,77% del total de las operaciones.

Desde el punto de vista de las aeronaves, los modelos Piper PA-31 y PA-34 son los que mas han operado en el aeropuerto

durante el afio 2017, con casi un 75% del total de las operaciones.

La mayoria de las operaciones con el Aeropuerto San Bernardo de Mompox tienen como origen o destino los aeropuertos

Ernesto Cortissoz de Barranquilla y Rafael Nuiiez de Cartagena.
3.1.1 Sistema de pista y calles de rodaje

El Aeropuerto San Bernardo dispone de una pista, 02-20, de 1.175 x 18 m, presentando las caracteristicas fisicas mostradas en
laTabla 1. En el momento de redaccion de este Esquema de Planificacién Aeroportuaria se estan llevando a cabo tareas de

ampliacion y acondicionamiento de la pista.

La pista de aterrizaje y despegue esta construida en concreto asfaltico, con una resistencia dada de 16.300 kg (AIP Colombia,

2018). Asi mismo, no hay datos publicados oficialmente sobre el perfil longitudinal de la pista.

Tabla 2. Caracteristicas fisicas de la pista

022° 1.175 x18 09°15"48,43" N 21,95

74°26'12,86" W

09°15"11,53”" N 18,29
Fuente: AIP Colombia

74°26"22,99”" W
La longitud del campo de referencia que corresponde al Aeropuerto San Bernardo de Mompox es de 970 m.

Dispone de una franja de 1.295 x 80 m y no dispone de zona de parada (SWY), zona libre de obstaculos (CWY), ni de adreas de

seguridad de extremo de pista (RESA). La pista no presenta plataformas de viraje en ninguna de las dos cabeceras.

En la Tabla 2 se definen las distancias declaradas, plasmadas en el AIP del Aeropuerto San Bernardo:

Tabla 3. Distancias declaradas

1.175 1.175 1.175 1.175

1.175 1.175 1.175 1.175

Fuente: (AIP Colombia, 2018)

Figura 8. Pista actual del Aeropuerto San Bernardo

Fuente: Ineco-ConCol

Actualmente el Aeropuerto San Bernardo dispone de una calle de rodaje que comunica la pista con la plataforma de

estacionamiento de aeronaves. Las principales caracteristicas fisicas de la calle de rodaje se indican en la Tabla 3.
No existen datos en el AIP Colombia sobre la resistencia de la calle de rodaje ni sobre las caracteristicas fisicas de la misma.

Tabla 4. Caracteristicas fisicas de las calles de rodaje

80 x 14

Fuente: Ineco-ConCol
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Figura 9. Calle de rodaje

Fuente: Ineco-ConCol
3.1.2 Plataforma de estacionamiento de aeronaves

La plataforma de estacionamiento actual cuenta con un drea total de 3.428 m?, y no dispone de la sefializacién correspondiente

a los puestos de estacionamiento de aeronaves Figura 3.

El Aeropuerto San Bernardo dispone de una plataforma construida con concreto hidraulico, con las siguientes caracteristicas
fisicas indicadas a continuacién en la Tabla 5. Asi mismo, dispone de un pasillo en el extremo préximo a la terminal, con un

ancho aproximado de 1,5 m, utilizado para el transito de pasajeros y equipaje hasta la terminal. Presenta una distancia al eje

de la pista de 130 m.

Tabla 5. Caracteristicas fisicas de la plataforma

48,63 x 70,50 3.428,42

Fuente: Ineco-ConCol

Figura 10. Plataforma de estacionamiento, sefialamiento y estado

Fuente: Ineco-ConCol

3.1.3 Edificio Terminal de pasajeros

Asimismo, cuenta con un Edificio Terminal de planta rectangular para el tratamiento de pasajeros, con un area total de 164

m?2. La edificacién consta de una Unica planta.

La superficie interior del Edificio Terminal esta dividida en dos estancias, separadas entre si a través a de una puerta de cristal.

En la Figura 11 se muestra un plano esquematico del Edificio Terminal.

Figura 11. Plano esquematico del Edificio Terminal
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Fuente: Ineco-ConCol
3.1.4 Zonade carga

En la actualidad el Aeropuerto San Bernardo de Mompox no dispone de un edificio terminal de carga destinado al tratamiento

de la misma, no existiendo ademas zonas especificas dedicadas al tratamiento de carga aérea
3.1.5 Ayudas a la navegacion

Como servicios complementarios para aportar informacién util o prestar ayuda en el movimiento de las aeronaves tanto en
aproximaciones/despegues como en el campo de vuelos y en las diferentes areas del aeropuerto, el Aeropuerto San Bernardo

dispone de las siguientes ayudas visuales:

®  Indicadores de direccion de viento

CONSORCIO INECO-CONCOL
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3.1.6 Accesos y Parqueaderos

El acceso al Aeropuerto San Bernardo de Mompox se realiza a través de la Via Cicuco a Mompox (Ruta Nacional 78), una via

asfaltada que cuenta con un carril por sentido.

Desde esta via, existe un camino de concreto hidraulico de doble sentido que comunica el parqueadero del aeropuerto con la
via principal. No obstante, para acceder al parqueadero desde la Via Cicuco a Mompox, es necesario acceder a través de una

puerta ubicada en el cerramiento perimetral, junto a la cual se encuentra una caseta de seguridad.

En la Figura 12 se puede observar el acceso al parqueadero a través del camino de concreto hidrdulico asi como la caseta de

seguridad anexa al acceso.

Asi mismo, se puede observar en la Figura 12 cémo existe un segundo acceso al aeropuerto a través de una segunda puerta
ubicada en el cerramiento perimetral, acceso que se encuentra cerrado, como se puede observar. Este acceso también
comunica con la Via Cicuco a Mompox, pero en este caso, el camino no se encuentra pavimentado, no siendo utilizado

actualmente por esta razén.

En lo referente al parqueadero, el Aeropuerto San Bernardo de Mompox cuenta con un Unico parqueadero parcialmente
pavimentado con una superficie total de 260,75 m2. En el parqueadero no existen espacios diferenciados para el propio

personal del aeropuerto ni tampoco para taxis.

Figura 12. Acceso al aeropuerto

Fuente: Ineco-ConCol

3.1.7 Torre de Control

El Aeropuerto San Bernardo dispone de una Torre de Control ubicada anexa al Edifico Terminal, aunque no se encuentra

operativa. La Torre de Control dispone de una planta baja de aproximadamente 40 m?, 2 plantas y el fanal.

El edificio que alberga la Torre de Control no cuenta con ningulin equipo en su interior, no encontrandose en la actualidad apta

para ser operada.

Figura 13. Torre de control

Fuente: Ineco-ConCol
3.1.8 Servicio de Salvamento y Extincidn de incendios

El Aeropuerto San Bernardo de Mompox no dispone de Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios.

Segun establece el RAC 14 en su punto 14.6, el Servicio de Salvamento y Extincién de Incendio “SSEI” es complementario a los
Servicios de Transito Aéreo “ATS”; por lo anterior, no se proporciona servicio SSEI en aeropuertos abiertos a la operacion

publica que carezcan del servicio ATS, como es el caso del Aeropuerto San Bernardo de Mompox.

3.1.9 Afecciones al entorno

En el AIP de Colombia no hay publicado ningln obstaculo en el entorno del Aeropuerto San Bernardo de Mompox.
Se observan los siguientes obstaculos destacados en el entorno del Aeropuerto San Bernardo:

®  Carretera y vegetacion en las proximidades de la cabecera 20 (Figura 14)

" Linea de drboles que transcurre paralela a la pista por toda la longitud de esta (Figura 15).
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Figura 14. Carretera y vegetacion en la prolongacién de la cabecera 20

Fuente: Ineco-ConCol P .
Pagina intencionadamente en blanco

"  Antena sefialada ubicada al este del aeropuerto, a mas de 500 m del eje de pista (Figura 15).

Figura 15. Antena sefialada al este del aeropuerto

Fuente: Ineco-ConCol
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4 CAPITULO 3. ESTUDIO SOCIOECONOMICO, PRONOSTICO DE LA DEMANDA Y
CALCULO DE LA CAPACIDAD

El capitulo 2 se relata el estudio socioeconémico, prondstico de la demanda, cdlculo de la capacidad en el lado aire, lado tierra

y servicios complementarios.
4.1.1 Estudio socioecondmico

El analisis socioecondmico se constituye en un insumo fundamental, no sdlo para caracterizar la zona de influencia del
aeropuerto, sino como base de los elementos necesarios para realizar los ejercicios de proyeccidn del trafico aéreo. En la
primera seccidn, se realiza un completo analisis macroecondmico, que destaca las principales variables dentro de los
“fundamentales” de la economia. En una primera etapa, se realizé un caracterizacién y descripcion de la dinamica historica del
PIB, el comercio exterior, el turismo y otras variables de comportamiento (inflacién, tasa de interés, composicion sectorial).
De manera adicional, se establecen un analisis de coyuntura y sobre las perspectivas de la economia en el corto y mediano
plazo, destacando el ambiente macroeconémico favorable para la economia colombiana pese a algunos riesgos de corto plazo.
Lo anterior es fundamental, para sustentar la fiabilidad de relacionar el crecimiento del trafico aéreo futuro con un
comportamiento econdmico estable y que se espera que recupere su senda de crecimiento a partir de 2019. Como
complemento cuantitativo, se realizaron ejercicios econométricos, para demostrar la correlacion positiva que existe entre el
trafico aéreo y el PIB, asi como la incidencia del turismo, rubro que afecta positivamente el flujo de pasajeros hacia Colombia,

y que podria beneficiar a destinos con potencial turistico como Mompox.

Después de este analisis, se realiza un analisis de transporte, para entender la conectividad actual y futura que tendria
Mompox, a partir de los planes de infraestructura vial planificada por el Gobierno para los préximos afios, en particular en lo

o
|

relacionado con el puente de “La Bodega — Yati”. Se realiza un analisis en el que se delimita la zona de incidencia del aeropuerto,
que contempla un zona de cerca de 100 mil habitantes (lo que la constituiria como una zona de tamafio intermedio en
Colombia) y con un PIB del que se espera tenga una importante dindmica de crecimiento. En el analisis microecondmico, se
destacan el turismo como uno de los mas importantes factores de atraccion de demanda de pasajeros, asi como le mejor
integracion regional derivada de la conectividad terrestre generada por la culminacién del puente “La Bodega — Yati”. Lo
anterior puede llevar a una mayor integracion regional y una mayor generacion de sinergias en temas comerciales (con
Magangué) y agricolas. Para cuantificar los efectos “micro” que podrian potenciar e impulsar el crecimiento del trafico aéreo,
se realizé un ejercicio cuantitativo econométrico de panel de datos, en el marco de un modelo gravitacional, para encontrar la

elasticidad del PIB, el efecto positivo del proceso de paz (el modelo muestra posible impacto negativo del conflicto armado en

el trafico aéreo en torno al 23% en los aeropuertos colombianos afectados), y la incidencia del turismo como posible atractor

de viajes. Para el caso puntual de este aeropuerto, estos factores son importantes, ya que no se cuenta con datos histéricos
suficientes para generar la tendencia de la serie y asi realizar la proyeccidn. Estas cuantificaciones son fundamentales para los

ejercicios de proyeccion de trafico.

Por ultimo se ha incluido un resumen del analisis del impacto de las politicas publicas para mejorar la conectividad aérea en
diversas zonas del mundo, realizado por el Banco Interamericano de Desarrollo. Se ha identificado que en el caso de Colombia
las frecuencias registradas en las rutas tratadas con estas ayudas, se incrementan un 84% respecto a las frecuencias de las

rutas que no reciben subvenciones.

El documento socioecondmico recoge todos los elementos de interacciéon tanto al nivel macroeconémico como
microecondmico, incluyendo la influencia del analisis de transporte de redes complementarias que pueden incidir en la
demanda aérea futura y la conformacion de la dinamica socioeconédmica de Mompox, que la constituye como una zona con
grandes expectativas de crecimiento, fundamentalmente generados por la dindmica del turismo, que se reporta favorable

tanto en términos macro como micro.

Se concluye que las series histéricas disponibles para el aeropuerto de Mompox no son suficientes para poder cuantificar
adecuadamente la relacion del trafico aéreo con la economia a través del PIB (bien sea con variables locales —micro- o
nacionales-macro-) lo cual siempre es preferible para plantear un hipotético escenario base de demanda. Del mismo modo,
las series tampoco son lo suficientemente robustas para soportar otros modelos econométricos planteados con otras variables
locales. La demanda futura del aeropuerto estara determinada por el nimero de compafiias y de frecuencias regulares que se
consigan, ya que en el pasado este tipo de rutas regulares eran inexistentes en el aeropuerto de Mompox . La posibilidad o
imposibilidad de desarrollos turisticos podria afectar a la demanda del trafico aéreo y serd utilizada para generar distintos
escenarios de trafico. Asi mismo, el modelo de panel planteado ha demostrado que el trafico aéreo en gran parte de Colombia
se ha visto afectado historicamente de manera negativa por el conflicto armado. La consideracion de este hecho puede
contribuir a la generacion de un escenario de trafico diferente. Por Ultimo, también deberia tenerse en cuenta que la politica
de ayudas publicas podria favorecer que en el futuro se operen rutas reguladas por el Gobierno que, en otras condiciones,

serian deficitarias para la aerolinea operadora sin subsidios.
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4.1.2 Analisis del trafico aéreo

4.1.2.1 Valores puntay de diseiio de aeronaves (AHP y AHD)

El parametro de aeronaves hora punta (AHP), para el afio 2017, fue de 2 aeronaves. Se dio en seis ocasiones, el 8 de septiembre
a las 19 horas (UTC), el 10 febrero a las 21 horas (UTC), 24 de septiembre a las 17 horas (UTC), 6 de octubre a las 14 horas
(UTC), 6 de octubre a las 20 horas (UTC) y el 6 de octubre a las 21 horas (UTC).

En el caso de las aeronaves se define a su vez el pardmetro de aeronaves hora de disefio, AHD. Debido a el tipo de trafico que
ha operado en el afio 2017 en el Aeropuerto San Bernardo de Mompox, siendo el 100% aerotaxis, este valor fue de 2

aeronaves, el cual coincide con el valor de AHP. En la Tabla 6 se muestran estos pardmetros para el afio 2017.
Tabla 6. Trafico comercial de aeronaves en hora punta y hora de disefio, 2017

50,00 % 50,00 %
Fuente: Ineco-ConCol
Refiriendo estos valores al trafico anual, se tienen los siguientes valores:
Tabla 7. Trafico comercial de pasajeros en hora de disefio, referido a 2017

Fuente: Ineco-ConCol

4.1.2.2 Valores punta y de diseio de pasajeros (PHP y PHD)

Se define el pardmetro pasajeros hora punta, en adelante PHP, como el valor correspondiente a la hora de mayor trafico de
pasajeros a lo largo de un afio. No dispone de un registro horario adecuado de pasajeros que permita identificar correctamente
los pasajeros de cada hora el aio, por lo cual se ha decido estimar el valor de PHP a partir del dato de Aeronaves Hora Punta
(AHP), teniendo en cuenta las aeronaves con una mayor capacidad para el transporte de pasajeros, se ha obtenido un valor de

2 aeronaves, correspondientes a un Beechcraft 1900 y un Piper PA-31.

A partir de ese dato, se ha analizado cual ha sido durante el afio 2017 el ratio mas elevado de pasajeros por aeronave para los
dos tipos anteriores, tratandose de 11 pasajeros por aeronave para el Beechcraft 1900 y de 5 pasajeros por aeronaves para el

Piper PA-31. Con estos datos el valor resultante de PHP, para el afio 2017, es de 16 pasajeros.

Con objeto de no sobredimensionar las infraestructuras destinadas a los pasajeros para un valor que se produce Unicamente
de forma puntual durante el afio, no se emplea el nimero de pasajeros hora punta para el diseiio de las infraestructuras, sino

que se define el pardmetro de pasajeros hora de disefio, PHD, que siempre tendra un valor menor que PHP.

Existen diferentes maneras de calcular este valor PHD, para el Aeropuerto San Bernardo de Mompox, al tratarse de trafico
puramente de aerotaxis, se ha partido del dato del dato de Aeronaves Horas Disefio (AHD), teniendo en cuenta a su vez el tipo
de aeronave y la capacidad de transporte de pasajeros. Con los parametros anteriores, se ha obtenido un valor de disefio de 2

aeronaves/hora, correspondientes a un Beechcraft 1900 y un Piper PA-31.

Con este dato, se ha analizado cual ha sido durante el afio 2017 el ratio de disefo de pasajeros por aeronave para los dos tipos
anteriores, tratandose de 10 pasajeros por aeronave para el Beechcraft 1900 y de 4 pasajeros por aeronaves para el Piper PA-

31. Con estos datos el valor de PHD, para el afio 2017, es de 14 pasajeros.

Para el calculo de los PHD en salidas y llegadas, se ha partido del valor de AHD en salidas y llegadas, suponiendo el valor de
disefo para un Beechcraft 1900, con un ratio de 10 pasajeros por aeronave. En la Tabla 7 se muestran estos parametros para

el afo 2017.

Tabla 8. Trafico comercial de pasajeros en hora punta y hora de disefio, 2017

71,43 % 71,43 %

Fuente: Ineco-ConCol

Refiriendo estos valores al trafico anual, se tienen los siguientes valores:

Tabla 9. Trafico comercial de pasajeros en hora de disefio, referido a 2017

2% 1,5% 1,5%
Fuente: Ineco-ConCol
4.1.3 Analisis de capacidad/demanda del estado actual

El Aeropuerto San Bernardo de Mompox es en la actualidad un aeropuerto con la totalidad del trafico procedente de
operaciones de aerotaxis, con una marcada estacionalidad debido a la atraccion turistica que supone el municipio, turismo

marcadamente atraido por la celebracion del Festival de Jazz.
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A continuacién en la Tabla 10 y Tabla 11 se muestra una comparativa entre la capacidad tedrica de la infraestructura y la
demanda actual de tréfico del aeropuerto, de manera que se puedan detectar aquellos subsistemas mas sensibles a futuros
problemas de congestion. En la Tabla 10 se muestra la comparativa expresada en AH entre la capacidad y la demanda del lado

aire, expresando la demanda en AHP.

Tabla 10. Comparativa Capacidad/Demanda Lado Aire

Fuente: Ineco-ConCol

En la Tabla 11 se muestra la comparativa expresada en PH entre la capacidad y la demanda del lado tierra, expresando la

demanda en PHD.

Tabla 11. Comparativa Capacidad/Demanda Lado Tierra

Fuente: Ineco-ConCol

De las comparativas anteriores se puede observar como desde el punto de vista del lado aire, el aeropuerto tiene capacidad

suficiente para poder prestar servicios a las aeronaves sin que exista un riesgo actual de congestion.

No obstante, en el lado tierra se observa cémo, actualmente, la capacidad de la infraestructura ofrece un cumplimiento

ajustado a los niveles que pueden considerarse estandar en este tipo de aeropuertos.

De todo lo anterior se concluye que, con la tipologia de trafico actual, el lado tierra podria ser el subsistema limitante dentro

del aeropuerto.
4.1.4 Analisis FODA

Con el objeto de establecer un enfoque que defina claramente cudles son los factores claves que pueden definir el desarrollo
del Aeropuerto San Bernardo de Mompox, se realiza un analisis FODA (Fortalezas-Oportunidades-Debilidades-Amenazas),
diferenciando este entre factores internos, enfocados al estudio de las fortalezas y debilidades, y factores externos, enfocados

al estudio de las amenazas y oportunidades (Gréfico 1).

A==

\
A

Grafico 1. Analisis FODA
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Fuente: Ineco-ConCol

4.1.5 Proyeccion de trafico

La prevision de pasajeros a medio y largo plazo es la indicada en la Tabla 12.

Tabla 12. Resultado de pasajeros y operaciones. Medio Plazo

3.100 1.400 4.500
3.300 1.400 4.700

310 310
310 310
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En lo referente al transporte de mercancias, se ha realizado la siguiente proyeccion:

Tabla 13. Resultado de Mercancias

3400 1400 4800 210 ~ Afo  Totalkg

L2021 3.600 1.400 5.000 310 310 620 2018 62.000
2022 3.700 1.400 5.100 310 310 620 . 2019 62.000
_ 3.900 1.400 5.300 310 310 620 - 2020 62.000
2021 62.000

L2024 | s5.400 1.400 6.800 410 310 720
_ - 2022 62.000
5.600 1.400 7.000 410 310 720 _ 62.000
| 2026 5.800 1.400 7.200 410 310 720 2028 2.000
L2027 6.000 1.400 7.400 410 310 720 2033 73.100
2028 6.200 1.400 7.600 410 310 720 2038 77.500
12029 | 6.400 1350 7.750 410 301 711 2043 81.100
12080 6.600 1310 7.910 400 291 691 - 2048 85.500
2081 6.800 1270 8.070 390 282 672 2028 75000
L2082 7.000 1230 8.230 390 273 663 . 2025 72.000
L2083 7.200 1190 8.390 380 265 645 - 2026 72.000
L2084 7.400 1160 8.560 380 257 637 2027 72.000
2028 72.000

L2085 | 7.600 1120 8.720 380 250 630
2029 72.900
L2086 | 7.900 1100 9.000 380 245 625 2030 72,600
_ 8.200 1080 9.280 380 241 621 _ 72.200
| 2088 8.500 1070 9.570 380 237 617 2032 72.900
| 2089 8.800 1050 9.850 380 232 612 2033 72.600
| 2040 |  9.100 1030 10.130 380 228 608 2034 73.300
2035 74.000
_ 9.400 1010 10.410 380 224 604 _ 75.000
2042 9.700 990 10.690 380 219 599 2037 26.100
© 2043 10.000 970 10.970 380 215 595 2038 77.100
| 2044 10.300 950 11.250 380 210 590 2039 78.000
| 2045 10.600 920 11.520 380 206 586 2040 79.000
2006 2041 80.000
10.900 900 11.800 380 201 581 _ 80.900
L2047 11.200 880 12.080 380 196 576 2043 81.800
| 2048 11.500 860 12.360 380 192 572 2044 82.600
Fuente: Ineco-ConCol _ 83.500
2046 84.200

L] . .
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85.000
85.800

Fuente: Ineco-ConCol

Expresando estos resultados se tienen las siguientes graficas:

800
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Grafico 2. Proyeccidon de pasajeros totales (2018-2048)

14.000
12.000
10.000
8.000
6.000 /f
4.000
2.000
00 OO O & AN OO < 1N O N0 OO O 4 &N N < 1N OW N0 0O O 4 N < 1N O N 0
T AN AN AN AN AN AN AN NN AN OO O 0NN o0 N0 o0 o0 oS S S 9SS S S 989
O O O O O O O O O O 0O O O O 0O 0O 0O 0O 0O OO O0oOOo0oOOoO o o Oo o o o o
AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN NN NN NN NN NN N
Fuente: Ineco-ConCol
Grafico 3. Proyeccion de operaciones totales (2018-2048)
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Fuente: Ineco-ConCol
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Grafico 4. Proyeccion de carga (2018-2048)
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Fuente: Ineco-ConCol
4.1.6 Escenarios de disefio

El Aeropuerto San Bernardo tiene un gran potencial de crecimiento, a tenor de las muestras de interés de las companias aéreas.
En la primera década se observan crecimientos medios del 2,5%, en la segunda el crecimiento medio es del orden de 3,7% vy
considerando todo el periodo de prediccion el crecimiento medio es del 3,3%. Siempre referidos a la estimacion inicial del
2018, por la peculiar estructura del trafico que tiene este aeropuerto. Por tanto para poder examinar el comportamiento de
las instalaciones, tanto del lado aire como del lado tierra, se consideran dos puntos de control funcién del trafico de pasajeros

previsto, que seran los horizontes de disefio.

El Escenario 2028 se considera que es el momento en que se alcance un trafico de 7.600 pasajeros anuales; el Escenario 2038,
cuando se alcancen los 9.570; el trafico del ultimo afio del periodo de previsidon -12.360 pasajeros anuales- tendra la

consideracion de Escenario 2048.

La proyeccion se ha realizado estimando la generacién de trafico por pares de ciudades, utilizando durante una década aviones
del 19 plazas, periodo en que puede consolidarse la oferta y por tanto tener un comportamiento similar al caso del aeropuerto
de Contador de Pitalito en la actualidad. Por ello se ha tomado a largo plazo una relacién de PHD/pasajeros anuales en torno

a 0,62% asumiendo como hipodtesis que se podria mantener una relacién simétrica entre salidas y llegadas.
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Los valores de las AHD totales estaran determinados en cada horizonte de estudio por el cociente entre los PHD y el tamafio

medio de la flota comercial resultante que opere las rutas regulares. Asi mismo, se asume que se puede mantener una relacién

simétrica en salidas y llegadas también para las operaciones.

De esta forma se establece la siguiente tabla de valores de disefio:

Tabla 14. Valores de diseiio
_ 7.600 720 37 26 26 3 2 2

9.570 620 59 42 42 3 2 2
12.360 570 77 55 55 3 2 2

Fuente: Ineco-ConCol

Pagina intencionadamente en blanco
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5 CAPITULO 4. REQUISITOS DE LAS INSTALACIONES Y ANALISIS DE LAS ALTERNATIVAS

En este estudio se calculan en primer lugar las necesidades que presentara cada una de las infraestructuras del sistema
aeroportuario para poder satisfacer la demanda prevista. Para ello se emplean las previsiones de trafico obtenidas en el

Capitulo 3. Andlisis de Demanda/Capacidad para el Aeropuerto San Bernardo de Mompox.

Posteriormente, se comparan las necesidades con las capacidades de los diferentes subsistemas aeroportuarios calculadas en
el Capitulo 2. Andlisis de Demanda/Capacidad para el Aeropuerto San Bernardo de Mompox. A este proceso de comparacion
entre la demanda de trafico esperada y las capacidades ofertadas por el aeropuerto, se le denomina Andlisis de
Capacidad/Necesidades y permite detectar los déficits, tanto de superficie como de equipamientos, de cada una de las zonas
qgue forman los subsistemas del aeropuerto y determinar, por tanto, qué instalaciones deberan ser ampliadas para dar un

servicio adecuado segun la prevision de trafico realizada.

Con el fin de realizar un cuadro comparativo para el analisis capacidad/necesidades, siempre que ha sido posible se ha

expresado tanto la capacidad como las necesidades del sistema mediante los pardmetros PHD y AHD.

De este modo, en el espacio aéreo y en el campo de vuelos se ha utilizado como unidad comparativa el parametro AHD,
atendiendo a la mezcla de aeronaves y a la configuracién del espacio aéreo que se consideraron en la evaluacién de la

capacidad de ambos subsistemas realizada en el Capitulo 3.

5.1.1 Determinacion de necesidades

5.1.1.1 Campo de vuelos

En el campo de vuelos se distinguen dos tipos de necesidades. Las primeras corresponden al nimero de operaciones que el
campo de vuelos debe ser capaz de sostener durante un periodo de tiempo relativamente prolongado. Las otras necesidades

hacen referencia a la longitud de pista necesaria para que las aeronaves puedan despegar y aterrizar.

5.1.1.1.1 Capacidad de Pista

Las operaciones que el campo de vuelos del Aeropuerto San Bernardo de Mompox debe ser capaz de sostener, son las que

aparecen en la Tabla 15:

Tabla 15. Aeronaves Hora Disefio

3 2 2
3 2 2
3 2 2

Fuente: Ineco-ConCol

5.1.1.1.2  Longitud de Pista

Para obtener la longitud de pista necesaria, se han analizado las aeronaves mas representativas del aeropuerto, en la
actualidad y las que previsiblemente operaran en el futuro: ATR 42-500, ATR 72-500 y Embraer 170 suponiendo que repostasen

en el aeropuerto.

La longitud de pista necesaria para despegar (TORL) en condiciones de su Maxima Carga de Pago (MPL) y un radio de accién
de 280 MN equivalente a la distancia entre el Aeropuerto San Bernardo de Mompox y el Aeropuerto Internacional El Dorado

de Bogota se refleja en la Tabla 16:

Tabla 16. Longitud de pista necesaria en el despegue y peso en despegue de la aeronave (TOW)

PW 100/150 18.486 5.450 1.394
PW127F 22.435 7.500 1.540
CF34-8E5A1 33.800 9.100 1.545

Fuente: Aircraft Characteristics for Airport Planning publicados por los fabricantes

Con la longitud de pista actual, 1.175 m, todas las aeronaves analizadas presentarian penalizacion en la carga de pago
transportada para el alcance de 280 MN. Por tanto, en la Tabla 17 se muestran las restricciones en carga de pago (%PL/MPL)

para la longitud de pista actual.

Tabla 17. Porcentaje de carga de pago para longitud de pista actual

39

71,61 % 46 84,48 %
4.576 61,01 % 70 45 65,72 %
4.982 54,75 % 76 50 65,79 %

Fuente: Ineco-ConCol
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De los resultados anteriores, se deduce que con una ampliacién en la longitud de la pista de 370 m, hasta alcanzar una TORA

de 1.545 m, se podria dar servicio a la flota futura del aeropuerto, en condiciones de MPL y un radio de accién de 280 MN.

La longitud de pista necesaria para aterrizar de cada uno de los modelos de avion anteriores en condiciones de Peso Mdaximo
en Aterrizaje (MLW), Maxima Carga de Pago (MPL) y un radio de accion de 280 MN equivalente a la distancia entre el

Aeropuerto San Bernardo de Mompox y el Aeropuerto Internacional El Dorado de Bogotd se muestra en la Tabla 18:

Tabla 18. Longitud de pista necesaria en aterrizaje operando con MLW, MPL y un radio de accion de 280 MN

1.306 (1)
30° 22.350 7.500 1.060 1.225 (1)
Full 32.800 9.100 1.236 1.422 (1)

(1) Para aeronaves con MTOW>5.670 Kg, la distancia para aterrizaje con pista mojada recomendada por la FAA y las JAR-OPS debe incrementarse en un 15%

respecto de la distancia recomendada con pista seca.

Fuente: Aircraft Characteristics for Airport Planning publicados por los fabricantes

Con la longitud de la pista actual (1.175 m), y en condiciones de MLW, todas las aeronaves analizadas presentarian limitacion
en el peso en aterrizaje. De estos resultados, se extrae que para operar sin ningln tipo de restriccion en aterrizajes, se requiere

una longitud de 1.422 m.

5.1.1.2 Plataforma de estacionamiento de aeronaves

La metodologia empleada en el estudio de necesidades de superficie y disefio de plataforma de estacionamiento de aeronaves
estad basada en el modelo de calculo analitico propuesto por R. Horonjeff en “Planning and Design of Airports”. Mediante este
calculo, se determinara la necesidad de ampliacion de la plataforma de estacionamiento de aeronaves en funcién del nimero

de puestos de estacionamiento necesarios, teniendo en cuenta las diferentes categorias de aeronaves.

En la siguiente tabla se indica la clasificacidn de las aeronaves atendiendo a su tamafio y dimensiones fisicas, y los porcentajes

de trafico estimados.

Tabla 19. Tipologias de aeronaves que solicitan servicio

ATR 72-600/500, ATR 42-500, Douglas

DC-3, CASA C-295 44,50%
Beechcraft 1900, BE30, Jetstream 32 26,30%
Cessna 210, Cessna 402, Cessna 421, 29,20%

Piper PA-31 Navajo, Piper PA-34 Seneca

Fuente: Ineco-ConCol

El nUmero de puestos de estacionamiento de aeronaves que serdn necesarios en cada uno de los escenarios de estudio es el

que se indica en la Tabla 19.

Tabla 20. Necesidades de la plataforma de estacionamiento de aeronaves

~ Nopuestos
2
3
3
3

1
2
2
2

Fuente: Ineco-ConCol

Dados los resultados expuestos en la Tabla 20 se concluye que en el escenario 3 (afio 2048) el nimero necesario de puestos
de estacionamiento en la plataforma seria 3. Atendiendo a la mezcla de tréfico prevista para ese afio 2048 casi un 50% de
aeronaves clase C), estas tres posiciones de estacionamiento serian dos puestos para aeronaves tipo C y un puesto para
aeronaves tipo B1l. Todos estos puestos serian compatibles con aeronaves de clases inferiores a la categoria del puesto de
estacionamiento. Adicionalmente, el puesto de estacionamiento para aeronaves tipo B1 sera compatible con un puesto de
estacionamiento para helicdpteros de pequeiias dimensiones y uno de los puestos para aeronaves tipo C sera compatible con

un puesto de estacionamiento para helicépteros de grandes dimensiones

5.1.1.3 Edificio terminal

La metodologia empleada en el estudio de necesidades de superficies y equipamientos de la Zona Terminal de pasajeros es la

recomendada por IATA en el documento Airport Development Reference Manual (ADRM), 10t Edition.

Las necesidades de superficie y equipamientos del Edificio Terminal se estudiaran para valores de trafico de disefio (Pasajeros
Hora Disefio —PHD- y Aeronaves Hora Disefio —AHD-) y no para valores punta absolutos, ya que esto llevaria a proyectar las

superficies del Edificio Terminal para valores que se presentarian sélo una vez por afio si la previsién fuese correcta.
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En la aplicacién de la metodologia se ha empleado como pardmetro de calidad el nivel de servicio Optimo de disefio de IATA,
definido en la décima edicion del ADRM como aquel en el que se dispone de suficiente espacio para acomodar
satisfactoriamente a la demanda, con tiempos aceptables de espera en colas. En la Tabla 21 se indican los valores o rangos que

definen el nivel de servicio éptimo aplicable en cada subsistema:

Tabla 21. Niveles de servicio — ADRM 10th Edition

LoS Guidelines
Public Departure Hall 523 <20 na nfa Optimumggroportian of seat il occupants:
Self-Service Kiosk
ervice os >18 <13 <1 >2 <1 >2
{Boarding Pass / Bag Tagging)
Bag Drop Desk
= 1. < < > < >
(gueue width 1.4 - 1.6m) = = s 5 2 &
Check-In
Check-in Desk 18 i3 <10 220 <3 >5
(queue width: 1.4 - 1.6m)
<1 >3
Security Control
>1.2 <10 <5 >10
{gueue width: 1.2m} <1 >3
Emigration Control (Outbound Passport Contral)
=12 <10 =5 =10
(queue width: 1.2m) <1 >3
Optimum@roportion of seatfid occupants:
Gate Holdrooms / Seating =17 <15 ” froe P
Depa: nfa nfa .
Lounges standing »1.2 <10 VgKimum pancfiate:
< > T0%
ll'llllllll'al!llll Centrol {Inbound Passport Contral) A L = —am
(queue width: 1.2m} <1 >5
. The firl§ waiting time valJll relates
Marrow Body Aircraft »17 <15 <0 >15 to passenger to firll bag".
Baggage Reclaim <0 =15 The Second waiting tim@value
~ relfes to "last bag anffelt”
Wide Body Aircraft =L¥ =13 =0 >33 {counting®rom the first bag elivery).**
Waitige times refer to a dure
Customs Control >18 <13 <1 >5 <1 25 100% of the pas@ngers
arefeing checked by (Bstoms
R Optimul occupants:
Public Arrival Hall =23 <2.0 nfa nfa

Fuente: IATA ADRM 10th Edition

En la Tabla 22 se presenta un resumen de las necesidades de equipamiento y superficies del Edificio Terminal del Aeropuerto
San Bernardo de Mompox, en los escenarios de estudio planteados. Se sefiala en rojo el déficit de necesidades de los

subsistemas.

Tabla 22. Resumen superficies y equipamientos necesarios para el Edificio Terminal

23

7 7 14
59 76 90
2 2 2
1 1 1

157 157 157
23 35 a4

Fuente: Ineco-ConCol

5.1.1.4 Otras necesidades

5.1.1.4.1  Zona de Carga

En la situacidn actual, el Aeropuerto San Bernardo de Mompox no cuenta con ninguna infraestructura destinada a la
manipulacién de carga aérea debido a que dicho servicio solo se presta de forma muy esporadica en el aeropuerto en forma

de vuelos charter.

Por otro lado, los prondsticos de trafico muestran una evolucidn de la carga aérea en el aeropuerto que alcanza en el escenario
3 de estudio (afio 2048) una magnitud de 85.500 kg al afio, por lo que no se considera la necesidad de llevar a cabo la
construccién de una Terminal de Carga exclusivamente para la manipulacién de mercancias. Se propone habilitar de forma
temporal y puntual una sala (oficina) dentro del nuevo Edificio Temporal para el tratamiento de la carga aérea cuando se

requiera.

5.1.1.4.2  Parqueadero y accesos

El calculo de plazas de parqueadero se estima aplicando un ratio constante de 10 plazas por cada 20.000 pasajeros comerciales
anuales. Este valor se ha basado en la optimizacidn del grado actual de ocupacién del aparcamiento, de modo que garantice

la disponibilidad de plazas en todo momento.

Asi mismo, la superficie necesaria se ha calculado a partir del ratio de 25 m? por cada plaza de aparcamiento, obteniendo los

valores que se muestran en la Tabla 23:
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Tabla 23. Necesidades de parqueadero

7.600 4 100
9.570 5 125
12.360 7 175

Fuente: Ineco-ConCol

5.1.1.4.3 Almacenamiento de combustibles

En la situacion actual, el Aeropuerto San Bernardo de Mompox no cuenta con ninguna superficie o instalacidn destinada al

almacenamiento de combustibles.

Atendiendo a los prondsticos de trafico estimados para los escenarios de estudio, asi como teniendo en cuenta los comentarios
e inquietudes plasmadas por las compaiiias aéreas al respecto, no se plantea la necesidad de destinar una superficie para el

almacenamiento de combustibles al no requerir las aeronaves servicio de repostaje en el aeropuerto.

5.1.2 Analisis de alternativas

5.1.2.1 Campo de vuelos

5.1.2.1.1 Alternativa 1
La Alternativa 1 presenta la siguiente configuracidn en cada una de las pistas 02 y 20 (Figura 1):

®  Lapista 20 tiene una longitud de 1.055 m, y ademas se habilita en la cabecera 20 tanto RESA (60 m) como franja

(60m) como carrera de despegue, permitiendo alcanzar una TORA de 1.175 m.

®  Lapista 02 tiene una longitud de 1.055 m, disponiendo de una TORA de 1.055 m.
Por tanto, las distancias declaradas de pista correspondientes a la Alternativa 1 son las siguientes (Tabla 24:

Tabla 24. Distancias declaradas — Alternativa 1

1.055 1.055 1.055 1.055

Fuente: Ineco-ConCol

Esta alternativa presenta limitacion en carga de pago en operaciones de despegue por la pista 20 (TORA de 1.175 m) y por la

pista 02 (TORA de 1.055 m).

Con el fin de adecuar a la normativa técnica, se propone ampliar el ancho de la pista a 30 m, adecuar la franja a unas

dimensiones de 1.175 x 150 m, y la construccidn de RESAS en ambas cabeceras con unas dimensiones de 120 m X 150 m.

Con respecto de la nivelacion de la franja de pista, de acuerdo con la normativa RAC 14, se debe disponer en una pista de vuelo
por instrumentos, de un area nivelada en la parte de la franja que comprende la pista hasta una distancia de 75 m del eje de

la pista y de su prolongacién (para nimero de clave 3).

Asi mismo, se propone la construccion de plataformas de viraje a la izquierda de la pista, tanto en la cabecera 02 como en la

RESA de la cabecera 20 habilitada para el despegue de aeronaves.
De acuerdo a la normativa RAC 14, no se requiere proveer de margenes en pistas de categoria C.

Esta alternativa requiere una necesidad de terrenos externos al limite actual del aeropuerto de 4.550 m?, debido a la RESA de

la cabecera 20.

CONSORCIO INECO-CONCOL
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Figura 16. Campo de vuelos - Alternativa 1

PISTA ACTUAL

AMPLIACION PISTA

LIMITE ACTUAL DEL AEROPUERTO

Fuente: Ineco-ConCol

Se propone adecuar la calle de rodaje a la normativa RAC 14, ampliando el ancho actual de la calle de rodaje a 18 m,
disponiendo de unos margenes que se extenderan simétricamente a ambos lados de la calle, de modo que la anchura total de
la calle de rodaje y sus margenes en las partes rectilineas no sea menor de 25 m (clave C). Asi mismo la franja de la calle de
rodaje, se deberad extender a ambos lados del eje de la calle de rodaje y en toda la longitud de ésta hasta la distancia con
respecto al eje de 26 m. Asi mismo, la parte de una franja de calle de rodaje debe proporcionar una zona nivelada a una
distancia del eje de la calle de 12.5 m para clave C, coincidente con el borde exterior del margen de la calle de rodaje (Figura

17).

Figura 17. Dimensiones de calles de rodaje

Fuente: Ineco-ConCol

SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS

Las Superficies Limitadoras de Obstaculos (SLO) definen el espacio aéreo que debe mantenerse libre de obstaculos alrededor

de los aerédromos para que puedan llevarse a cabo con seguridad las operaciones de aviones previstas y evitar que los

aerédromos queden inutilizados por la multiplicidad de obstaculos en sus alrededores. Estas superficies se encuentran

definidas en las normas técnicas incluidas en RAC 14.

Las caracteristicas de las SLO se definen en funcion de la categoria de cada pista y de acuerdo al tipo de aproximacién que se
realice por cada una de ellas. Segun la clasificacién establecida en la normativa técnica RAC 14, el Aeropuerto San Bernardo de

Mompox dispone de una pista con nimero de clave 3, presentando aproximaciones visuales por ambas pistas.

Segun el apartado 14.3.4.2.1. del RAC 14, en pistas para aproximaciones visuales se estableceran las siguientes superficies
limitadoras de obstaculos:

=  Superficie cénica

®  Superficie horizontal interna

®  Superficie de aproximacién

" Superficie de transicién

Asi mismo segun el apartado 14.3.4.2.22. del RAC 14, en las pistas destinadas al despegue se establecera la siguiente superficie

limitadora de obstaculos:

=  Superficie de ascenso en el despegue

Esta alternativa lleva asociada las siguientes Superficies Limitadoras de Obstaculos:

Figura 18. Superficies Limitadoras de Obstaculos — Alternativa 1

Fuente: Ineco-ConCol
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5.1.2.1.2  Alternativa 2
La Alternativa 2 presenta la siguiente configuracidn en cada una de las pistas 02 y 20:

"  Enla pista 20, se propone ampliar 370 m la longitud de la pista (por la cabecera 02), habilitdndose en la
cabecera 20, parte de la RESA (60 m) y la franja (60 m) como carrera de despegue, permitiendo alcanzar una

TORA de 1.545 m (Figura 19).

" Enla pista 02, se propone ampliar 370 m la longitud de la pista (por la cabecera 02), alcanzando una TORA de

1.425m.
Por tanto, las distancias declaradas de pista correspondientes a la Alternativa 2 son las siguientes (Tabla 25):

Tabla 25. Distancias declaradas — Alternativa 2

1.425 1.425 1.425 1.425

_ 1.545 1.545 1.545 1.545

Fuente: Ineco-ConCol

Tras analizar los datos de trafico proporcionados por Aerocivil se observa que casi la totalidad de los despegues realizados en
el Aeropuerto San Bernardo de Mompox se realizan por la pista 20, por lo que tal y como se puede comprobar en la tabla

anterior, no existirian restricciones en la carga de pago transportada por esta pista.

Se ha estimado que en caso de realizar despegues por la pista 02, existiria una ligera limitaciéon en la carga de pago

transportada, al no poder disponer de los ultimos 120 m como carrera de despegue.

Con el fin de adecuar a la normativa técnica, se propone ampliar el ancho de la pista a 30 m, adecuar la franja a unas

dimensiones de 1.545 x 150 m, y la construccién de RESAS en ambas cabeceras con unas dimensiones de 120 m X 150 m.

Con respecto de la nivelacion de la franja de pista, de acuerdo con la normativa RAC 14, se debe disponer en una pista de vuelo
por instrumentos, de un area nivelada en la parte de la franja que comprende la pista hasta una distancia de 75 m del eje de

la pista y de su prolongacién (para nimero de clave 3).

Asi mismo, se propone la construccidn de plataformas de viraje a la izquierda de la pista, tanto en la cabecera 02 como en la

RESA de la cabecera 20 habilitada para el despegue de aeronaves.

De acuerdo a la normativa RAC 14, no se requiere proveer de margenes en pistas de categoria C.

Esta alternativa requiere una necesidad de terrenos externos al limite actual del aeropuerto de 30.700 m? aproximadamente,

debido a la ampliacidn de la pista.

Figura 19. Campo de vuelos - Alternativa 2

PISTA ACTUAL

AMPLIACION PISTA

LiMITE ACTUAL DEL AEROPUERTO

Fuente: Ineco-ConCol

Se propone adecuar la calle de rodaje a la normativa RAC 14, ampliando el ancho actual de la calle de rodaje a 18 m,
disponiendo de unos margenes que se extenderan simétricamente a ambos lados de la calle, de modo que la anchura total de
la calle de rodaje y sus margenes en las partes rectilineas no sea menor de 25 m (clave C). Asi mismo la franja de la calle de
rodaje, se debera extender a ambos lados del eje de la calle de rodaje y en toda la longitud de ésta hasta la distancia con
respecto al eje de 26 m. Asi mismo, la parte de una franja de calle de rodaje debe proporcionar una zona nivelada a una
distancia del eje de la calle de 12.5 m para clave C, coincidente con el borde exterior del margen de la calle de rodaje (Figura

20. Dimensiones de calles de rodaje

Figura 20. Dimensiones de calles de rodaje

Fuente: Ineco-ConCol
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SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS

Las Superficies Limitadoras de Obstaculos (SLO) definen el espacio aéreo que debe mantenerse libre de obstéaculos alrededor
de los aerédromos para que puedan llevarse a cabo con seguridad las operaciones de aviones previstas y evitar que los
aeroédromos queden inutilizados por la multiplicidad de obstaculos en sus alrededores. Estas superficies se encuentran

definidas en las normas técnicas incluidas en RAC 14.

Las caracteristicas de las SLO se definen en funcion de la categoria de cada pista y de acuerdo al tipo de aproximacién que se
realice por cada una de ellas. Segun la clasificacién establecida en la normativa técnica RAC 14, el Aeropuerto San Bernardo de

Mompox dispone de una pista con nimero de clave 3, presentando aproximaciones visuales por ambas pistas.

Segun el apartado 14.3.4.2.1. del RAC 14, en pistas para aproximaciones visuales se establecerdn las siguientes superficies
limitadoras de obstaculos:

=  Superficie cénica

®  Superficie horizontal interna

=  Superficie de aproximacion

®  Superficie de transicién

Asi mismo segun el apartado 14.3.4.2.22. del RAC 14, en las pistas destinadas al despegue se establecera la siguiente superficie

limitadora de obstaculos:

" Superficie de ascenso en el despegue

Esta alternativa lleva asociada las siguientes Superficies Limitadoras de Obstaculos:

Figura 21. Superficies Limitadoras de Obstaculos — Alternativa 2

Fuente: Ineco-ConCol

Por tanto, de acuerdo con la valoracidn realizada se considera que la Alternativa 2 es la mds idénea para dar solucién a las
necesidades detectadas en el campo de vuelos, ya que soluciona el problema detectado, no suponiendo ningun tipo de
restriccion a la carga de pago transportada.

5.1.2.2 Plataforma de estacionamiento de aeronaves

La plataforma de estacionamiento de aeronaves del Aeropuerto San Bernardo de Mompox presenta desde el escenario 1 un

déficit en el nimero de puestos de estacionamiento necesarios para hacer frente a la demanda de servicio.

Las alternativas propuestas se centran en la construccion de una nueva plataforma de estacionamiento de aeronaves,
adecuando su superficie y su nimero de puestos de estacionamiento, asi como la composicidn de su firme.

5.1.2.2.1 Alternativa 1

La superficie total de la nueva plataforma de estacionamiento de aeronaves seria de unos 10.050 m2. Las dimensiones y el

disefio de la nueva plataforma muestran en el esquema plasmado en la Figura 22:

Figura 22. Esquema de nueva plataforma. Alternativa 1
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Fuente: Ineco-ConCol
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5.1.2.2.2  Alternativa 2

La superficie total de la nueva plataforma de estacionamiento de aeronaves seria de unos 10.775 m?. Las dimensiones y el

disefo de la nueva plataforma muestran en el esquema plasmado en la Figura 23:

Figura 23. Esquema de nueva plataforma. Alternativa 2
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Fuente: Ineco-ConCol

Por tanto, de acuerdo con la valoracidn realizada se considera que la Alternativa 2 es la mas idénea para dar solucion a las
necesidades detectadas en la plataforma de estacionamiento de aeronaves, ya que soluciona el problema detectado de
necesidad de nuevos puestos de estacionamiento, ofreciendo una buena operatividad de la plataforma y mejor

maniobrabilidad de las aeronaves, ademas de tener una menor afeccion por SLO, con un coste similar a la Alternativa 1.

5.1.2.3 Edificio terminal

5.1.2.3.1 Alternativa 1

La configuracidn de la Alternativa 1 se muestra en la Figura 24 y flujos de pasajeros en salidas (color azul) y en llegadas (color

rojo):

AREA DE ESPERA Y
EMBARQUE

5.1.2.3.2  Alternativa 2

La configuracion de la Alternativa 2 se muestra en la Figura 25 y flujos de pasajeros en salidas (color azul) y en llegadas (color

rojo):
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Figura 24. Configuracion Nuevo Edificio Terminal-Alternativa 1
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AREA DE ESPERA Y RECLAMO

i ASEOS 1 |

<__;_________

SUP_ACTUAL SUP.PROPUESTA
AREA DE ESPERA Y RECLAMO 0,00 177,83
AREA DE ESPERA Y EMBARQUE 42,45 105,78
OFICINAS 0,00 70,16
ASEDS 11,60 89,85
VESTIBULO LLEGADAS 46,20 80,51
_ |VESTIBULO SALIDAS 0,00 80,10
CONTROLSEGURIDAD 933 51,49
FACTURACION 9,86 61,23
. |LOCALES/CONCESIONES 6,48 67,38
INSTALACIONES 0,00 4,32
RESTAURACION 0,00 33,97
SUP. TOTAL 125,92 822,62
SUP.CONSTRUIDA 163,62 878,56

Fuente: Ineco-ConCol
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5.1.2.3.3 Alternativa 3

PATIO DE SELECCION DE
EQUIPAJES

FACTURACION

N ————
AREA DEESPERA Y RECLAMO

(==

"

Figura 25. Configuracion Nuevo Edificio Terminal-Alternativa 2
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SUP.ACTUAL SUP.PROPUESTA
AREA DE ESPERA Y RECLAMO 0,00 183,99
AREA DE ESPERA Y EMBARQUE 42,45 126,61
OFICINAS 0,00 109,08
ASEOS 11,60 103,92
VESTIBULO LLEGADAS 46,20 76,33
| |VESTIBULO SALIDAS 0,00 98,64
CONTROL SEGURIDAD 9,33 36,03
FACTURACION 9,86 93,79
_ |LOCALES/CONCESIONES 6,48 76,80
INSTALACIONES 0,00 5,69
RESTAURACION 0,00 35,36
SUP. TOTAL 125,92 946,24
SUP.CONSTRUIDA 163,62 1029,09

Fuente: Ineco-ConCol

La configuracidn de la Alternativa 3 se muestra en la Figura 26 y flujos de pasajeros en salidas (color azul) y en llegadas (color

rojo):
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Figura 26. Configuracion Nuevo Edificio Terminal-Alternativa 3
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SUP.ACTUAL SUP.PROPUESTA
AREA DE ESPERA Y RECLAMO 0,00 170,73
AREA DE ESPERA Y EMBARQUE 42,45 126,07
OFICINAS 0,00 81,98
ASEOS 11,60 75,46
VESTIBULO LLEGADAS 46,20 109,22
~ |vesTiBULO sALIDAS 0,00 131,81
CONTROL SEGURIDAD 9,33 35,30
FACTURACION 9,86 72,66
_ [LocaLes/concEsiONES 6,48 95,86
INSTALACIONES 0,00 7,34
RESTAURACION 0,00 59,25
SUP. TOTAL 125,92 965,67
SUP.CONSTRUIDA 163,62 1011,07

Fuente: Ineco-ConCol

FLUJO DE PASAJEROS
cm=====4 SALIDAS
....... » LLEGADAS

Por tanto, de acuerdo con la valoracién realizada se considera que la solucién mejor valorada es la Alternativa 3, ya que es la
Alternativa que propone un mejor aprovechamiento del Edificio Terminal Actual, pudiendo emplearse para otros cometidos

(oficinas de seguridad, policia...) ademas de no presentar restricciones a una futura ampliacion.
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5.1.2.4 Accesos y parqueaderos

Una vez analizadas todas las alternativas de plataforma de estacionamiento de aeronaves y del nuevo Edificio Terminal, se
concluye con una propuesta conjunta escogida, correspondiente con la Alternativa 2 de plataforma y la Alternativa 3 de Edificio

Terminal. Para esta propuesta, se exponen a continuacion una posible ubicacion del parqueadero y los accesos al aeropuerto.

Segun la demanda de trafico prevista, seria necesario un parqueadero de 175 m?, con capacidad para 7 vehiculos. No obstante,
teniendo en cuenta que el parqueadero serd de uso conjunto para personal del aeropuerto y pasajeros y acompafantes, se
considera necesario incrementar esa superficie, proponiéndose la construccion de un nuevo parqueadero al este del nuevo
Edificio Terminal de una superficie total de 1.020 m?, con capacidad para unos 41 vehiculos, y con 10 plazas de uso compartido
destinado a una bolsa de taxis. Adicionalmente, se propone habilitar una acera y un vial enfrente de la facha del nuevo Edificio
Terminal para la parada de taxis y para la recogida y descarga de pasajeros. Adicionalmente, se propone habilitar una aceray

un vial enfrente de la facha del nuevo Edificio Terminal para la parada de taxis y para la recogida y descarga de pasajeros.
En el caso de los accesos principales del aeropuerto, no se propone ninguna modificacion respecto a la situacién actual.

Figura 27. Ubicacidn propuesta del nuevo parqueadero

'

Posible drea de implantacion del

nuevo Edificio Terminal

I\

Fuente: Ineco-ConCol

5.1.2.5 Servicio de Salvamento y Extincion de incendios (SSEI)

El Aeropuerto San Bernardo de Mompox no cuenta con servicio de ATS, por lo que no seria necesario que el mismo disponga
de SSEIl segun el RAC 14- apartado 14.6. Como medida a futuro, y con vista a una posible puesta en funcionamiento de dicho
servicio, se ha propuesto un area destinada al edificio de Servicio de Salvamento y Extincidn de Incendios (SSEI), ubicada en la
zona indicada en la siguiente (Figura 28). Se ha disefiado el acceso del personal a través del camino perimetral del aeropuerto,

y un acceso del camidn de bomberos a la pista.

Figura 28. Ubicacion propuesta del edificio SSEI

Fuente: Ineco-ConCol
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5.1.3 Torre de control

En la actualidad en el Aeropuerto San Bernardo no se presta servicio de control aéreo, por lo que no seria necesaria una torre
de control. Como medida a futuro, y con vista a una posible puesta en funcionamiento de dicho servicio, se ha propuesto un

area y una ubicacidn destinada a la torre de control (Figura 29).

Figura 29. Ubicacion de la TWR (sin servicio)

Pagina intencionadamente en blanco

Fuente: Ineco-ConCol
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6 CAPITULO 5. ANALISIS MEDIOAMBIENTAL PRELIMINAR

El analisis ambiental preliminar se desarrolla partiendo del desarrollo de una caracterizacion ambiental del area del proyecto,
el cual involucra la descripcidn del area de influencia en relacién a la geologia, geomorfologia, amenazas naturales, suelos,
hidrografia, atmosfera y clima. Las anteriores tematica fueron obtenidas de informacién secundaria del INGEOMINAS, IGAC,

IDEAM y del PMA del aeropuerto.

Por otra parte, se describen las caracteristicas del medio bidtico, en funcién de la flora y la fauna. Esta informacion proviene
de dos fuentes, la primera de ellas corresponde a los trabajos de observacién realizados en campo y la segunda fuente

corresponde a la bibliografia existente para la region.

Otro de los elementos importantes que se desarrollan en el documento corresponde a la demanda de recursos naturales por
parte del proyecto, los cuales deben ser tramitados directamente con la corporacién auténoma regional teniendo en cuenta

gue permisos ambientales se requieran.

Para la evaluacion ambiental de los impactos asociados a los procesos y/o actividades rutinarias de operacién de los
aeropuertos se utilizé una metodologia combinada de enfoque cualitativo, en la cual se relacionan los procesos y actividades
relevantes en la operacidn de los aeropuertos y los potenciales cambios o impactos generados en los medio circundante como
consecuencia de las interacciones identificadas. Se enfoca en la identificacion de las actividades y los aspectos ambientales

como generadores de los impactos directos e indirectos.

Se realiza la evaluacién y analisis de riesgos, fundamentado en la informacion disponible de los entes territoriales

correspondientes a la gestion del riesgo.

Se elabora la modelacidon de curvas de iso-ruido, mediante programas especializados en esta tematica, con el fin de evaluar el
comportamiento del ruido basado en informacién actual y las respectivas proyecciones presentada en el documento de

planificacién aerondutica.

La zonificacién de manejo ambiental surge de la caracterizacion descrita para el area de estudio y la inclusion de la evaluacion
de impactos, lo cual conlleva a determinar el grado de vulnerabilidad de las unidades ambientales identificadas, ante la

ejecucidn de las diferentes actividades de construccion y operacién del proyecto

La evaluacién econdémica de impactos presenta una aproximaciéon de la evaluacion econdmica de los impactos
socioambientales negativos y positivos del proyecto Esquema de Planificacion Aeroportuaria para el Aeropuerto Contador de

Pitalito, Huila. Esta aproximacion, se desarrolla sobre la base de los impactos ambientales que ocasiona el proyecto sobre el

medio ambiente y que son considerados relevantes sobre los flujos de bienes y servicios del area de influencia directa del

proyecto en el escenario de linea base.

El Plan de accidon ambiental es el resultado de relacionar la Evaluacion de Impactos Ambientales con respecto a la
caracterizacion ambiental del area donde se desarrollaran las actividades del Proyecto. Este documento se estructura, a partir
de la evaluacién ambiental, en estrategias, presentando el conjunto de medidas y actividades orientadas a prevenir, mitigar,
corregir, y compensar los impactos atribuibles al Proyecto, Cada una de las fichas de manejo responde a los impactos que en

su evaluacion ambiental arrojaron las ponderaciones mas elevadas.
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7 CAPITULO 6. ANALISIS DE IMPACTO URBANO Y SOCIAL

El Municipio de Mompox esta ubicado en el Departamento de Bolivar, cuenta con “grandes atractivos turisticos” dentro de los
cuales sobresalen su arquitectura colonial, riqueza histdrica, social, cultural y ecolégica, lo que lo constituye en un municipio
de especial interés para nacionales y extranjeros. En este momento pasa por un hito histérico motivado por la ley con la cual
se le decreta como Distrito Especial, Turistico, Cultural e Histérico de Colombia; adicionalmente esta programado para finales
de 2018 la apertura del puente Yati-La Bodega, inicia la ejecucidn de los proyectos de ampliacion del alcantarillado, nuevo
hospital, pista de patinaje en la Granja I, construccion del Colegio La Victoria sede Maria Auxiliadora adaptado al cambio

climatico, y desde el drea educativa se encuentra en construccién la sede de la Universidad de Cartagena.

Adicionalmente Mompox fue incluido en la “Ruta de la Paz Bolivar si Avanza” que es una ruta turistica promovida por la
Gobernacién de Bolivar quien ademas tiene entre sus metas el apoyo a varios eventos culturales y artisticos del departamento,
entre ellos la Semana Santa y Festival de Jazz de Mompox. En esta misma linea el municipio se ha propuesto dentro de sus
metas la realizacidon de algunas actividades para promocionar el turismo, preservar la infraestructura cultural, apoyar los
eventos artisticos y culturales, ejecutar el Plan Estratégico de Promocion Turistica de Mompox y paralelamente brindar

formacion para el fortalecimiento empresarial.

De otra parte, desde el punto de vista étnico no se registran comunidades en el Area de Influencia Directa - AID del Aeropuerto
San Bernardo, segun informacién del municipio y las comunidades. En cuanto a los barrios del AID del aeropuerto se observd
que presentan deficiencias en los servicios publicos, especialmente relacionadas con la recoleccidon de residuos sdlidos,
ausencia de alcantarillado y baja calidad de los servicios de energia eléctrica y acueducto. El Consultor observé manejo

inadecuado de residuos sélidos, el cual esta favoreciendo la presencia de aves de rapifia en los alrededores del aeropuerto.

La poblacidn del AID se ocupa en varios sectores de economia siendo las actividades informales, el comercio y la construcciéon
las mas comunes. Esto ultimo cobra relevancia para el aeropuerto, dado que favorece la vinculacion de la poblacién interesada
en participar en las obras constructivas de su adecuacion con lo que se lograria no solamente el beneficio econdmico para el

trabajador, sino que se contribuiria al mantenimiento de una adecuada relacién de vecindad con la comunidad.

Dentro de los principales impactos de tipo urbano y social a causar con las obras de adecuacién propuestas en el Esquema de
Planificacidon Aeroportuaria para el Aeropuerto de Mompox estan la modificacion a la destinacidon econémica del suelo del area
en donde se prolongara la pista, el posible traslado involuntario de la familia que reside en la vivienda ubicada entre la zona
del nuevo traslado del acceso a los Corregimientos Loma de Simdn y Tierra Firme y la nueva prolongacion de la pista; de otro
lado la interceptacion de la via de acceso al Corregimiento Loma de Simén (utilizado por la poblacion) y Corregimiento Tierra

Firme (utilizado por parte de la poblacidon) a causa de la prolongacidn de la pista. Asi mismo la generacion de expectativas el

por transporte de maquinaria, equipos, materiales y personas, la necesidad de control del riesgo de accidentalidad por uso de
las vias durante la construccidon, especialmente en cercanias del Colegio Tomasa Ndjera y Escuela La Valerosa. Referidos al
ruido se identifica la generacidn de expectativas con las actividades de aterrizaje y decolaje, carreteo y encendido y apagado
de motores, no obstante esta molestia se presentard para los barrios mas proximos debido a que este es un factor nuevo, pero
se recalca que el numero de vuelos diario serd bajo. Dentro de los impactos positivos esta la generacidon temporal de empleo,

lo cual trae paralelamente la generacion de expectativas por posibilidad de vinculacidn laboral

Para prevenir, minimizar, controlar o compensar estos impactos urbanos y sociales causados por el desarrollo propuesto para
el Aeropuerto se proponen las siguientes estrategias: Atencidn al usuario - Educacion y capacitacion al personal vinculado al
proyecto - Vinculacion de mano de obra - Informacion y participacién comunitaria - Gestion interinstitucional - Capacitacion,
educacién y concientizacién de las comunidades aledafias al proyecto - Acompafiamiento a la gestion socio-predial y del
manejo vial. Para el acompafiamiento a la gestidn socio predial se establecerd coordinacion con el area predial, quien es la
directamente encargada del proceso de negociacion con el propietario del predio donde se encuentra la vivienda a afectar a

partir del nuevo traslado de la via de acceso a los Corregimientos Loma de Simén y Tierra Firme.

Desde el aspecto urbano y social se recomienda a la Aerondutica tramitar ante el Municipio de Mompox la inclusion, dentro
de la actualizacién del PBOT, del drea del aeropuerto prevista en el Esquema de Planificacion Aeroportuaria, asi como las
restricciones necesarias para una adecuada y segura operacion aérea. Actualmente la construccidn de viviendas se presenta a
un solo costado de la pista, por lo que se esta a tiempo de evitar mayores construcciones contiguas al Aeropuerto, evitando

asi la generacidn de futuras molestias a la poblacién con la operacién de esta infraestructura de transporte.

Dada la problematica de residuos sélidos observada en los barrios contiguos al aeropuerto, se sugiere gestionar desde la
Alcaldia de Mompox, el cumplimiento de la frecuencia de recoleccién de residuos sélidos en el AID, que unido a la capacitacion
y disciplina de la comunidad, evite el arrojo de residuos alrededor del aeropuerto. De otra parte se recomienda evaluar entre
la Alcaldia de Mompox y Gobernacién de Bolivar, la posibilidad de dar prioridad a la instalacién del alcantarillado en los barrios

vecinos al aeropuerto, teniendo en cuenta que este proyecto también es de la gobernacion.

Finalmente se concluye que la implementacion de la alternativa seleccionada para el Aeropuerto San Bernardo, en el Esquema
de Planificacién Aeroportuaria, coadyuvara al ingreso de turistas al municipio y en consecuencia al mejoramiento de las
condiciones econdmicas de la poblacion, la cual se beneficiaria no solamente en Semana Santa y Festival de Jazz, sino en
cualquier otra época, al contar el municipio con transporte aéreo periddico. Desde ahora se observa en el pais el incremento
de turistas extranjeros a partir del proceso de paz y Mompox es un destino de especial interés que se puede potencializar ain

mas.
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8 CAPITULO 7. DESARROLLO PROPUESTO

El capitulo 6 tiene por objeto la delimitacion de la Zona de Servicio del Aeropuerto San Bernardo de Mompox en el escenario
del Desarrollo Propuesto en este documento, asi como la definicion de las actuaciones previstas en dicho desarrollo para cada
subsistema aeroportuario. De este modo se obtendran, en su caso, las necesidades de terreno precisas para lograr un
desarrollo del aeropuerto que le permita dar servicio a la demanda de transporte aéreo prevista para los horizontes de trafico

considerados.

Asi mismo, se llevara a cabo una estimacion econdmica del desarrollo propuesto, teniendo en cuenta no solo las actuaciones
directas realizadas sobre las infraestructuras del aeropuerto (ampliaciones, pavimentaciones, construccion de nuevos
edificios...), sino también las derivadas de las mismas como la habilitacién de nuevos accesos, desplazamiento de viales,

rehabilitacion/expropiacidn de terrenos, etc.

8.1.1 Descripcion de las instalaciones

8.1.1.1 Campo de vuelos

Se propone una ampliacidn de la longitud total de la pista en 370 m, lo que supondria alcanzar una longitud total de pista de
1.425 m. Asi mismo, también se propone ampliar el ancho de la pista a 30 m, adecuar la franja a unas dimensiones e 1.545 x
150 m, de forma que se extienda 75 m hacia cada lado del eje de pista (coincidente con la franja nivelada) y 60 m desde el
umbral de ambas cabeceras, y la construccidn de dreas de seguridad de extremo de pista (RESAS) en ambas cabeceras, de 120

m de longitud desde el final de la franja y abarcando una anchura de 150 m en ambas cabeceras.
De acuerdo a la normativa RAC 14, no se requiere proveer de margenes en pistas de categoria C.

En la cabecera 20 se propone pavimentar la zona de franja y la RESA de forma que estos 120 m (60 m de franja'y 60 m de RESA)
puedan emplearse como carrera de despegue por la pista 20. En esta zona de la RESA habilitada para la carrera de despegue

se propone la construccion de una plataforma de viraje a la izquierda de la pista.

En la cabecera 02 no resulta necesaria la pavimentacion de la franja ni de la RESA puesto que no seran utilizados como carrera
de despegue, proponiéndose la construccion de una plataforma de viraje a la izquierda de la pista. Motivado por la ampliacion

de la pista, sera necesaria la reposicion de la via afectada alrededor del campo de vuelo en dicha zona.

Adicionalmente, se propone la ampliacion de los drenajes existentes en el lado aire del aeropuerto, la reubicacién del Sistema
Indicador de Pendiente de la cabecera 02 (PAPI 02), y la construccion de un camino perimetral en el interior del aeropuerto, a

lo largo del nuevo vallado perimetral propuesto.

Con la ampliacién propuesta, las distancias declaradas de la nueva pista serian las indicadas en la Tabla 26:

Tabla 26. Distancias declaradas campo de vuelos. Desarrollo Propuesto

1.425 1.425 1.425 1.425

_ 1.545 1.545 1.545 1.545

Fuente: Ineco-ConCol

Figura 30. Desarrollo propuesto del campo de vuelos del Aeropuerto San Bernardo de Mompox. Cabecera 20 y 02

ZONA PAVIMENTADA - | |
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Fuente: Ineco-ConCol
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Figura 31. Desvio de via afectada por la ampliacion de pista

Desvio de vial
afectado

Fuente: Ineco-ConCol

8.1.1.2 Calle de rodaje

Se propone adecuar la calle de rodaje a la normativa RAC 14, ampliando el ancho actual de la calle de rodaje a 18 m,
disponiendo de unos margenes que se extenderan simétricamente a ambos lados de la calle, de modo que la anchura total de
la calle de rodaje y sus margenes en las partes rectilineas no sea menor de 25 m (clave C). Asi mismo la franja de la calle de
rodaje, se deberd extender a ambos lados del eje de la calle de rodaje y en toda la longitud de ésta hasta la distancia con
respecto al eje de 26 m. Asi mismo, la parte de una franja de calle de rodaje debe proporcionar una zona nivelada a una

distancia del eje de la calle de 12.5 m para clave C, coincidente con el borde exterior del margen de la calle de rodaje.

El Aeropuerto San Bernardo de Mompox cuenta con una calle de rodaje con una anchura actual de 14 m. Dado que el
aeropuerto se estd dimensionando para letra de clave C, de manera que puedan operar aeronaves tipo ATR 72, es necesario

realizar una ampliacidn en la anchura de la calle de rodaje. Esta ampliacion se muestra en la Figura 32.

Asi mismo, también serd necesario el acondicionamiento de la iluminacion de la calle de rodaje a la nueva anchura.

Figura 32. Ampliacién a 18 m de la anchura de la calle de rodaje

Ampliacién de
la anchura de la
calle de rodaje
del4mail8m

CEm AR e ,__’/

Fuente: Ineco-ConCol

8.1.1.3 Plataforma de estacionamiento de aeronaves

Con respecto de la plataforma de estacionamiento, se propone la construccién de una plataforma con 4 puestos de
estacionamiento: dos puestos de estacionamiento auténomos tipo C, de forma que las aeronaves estacionen de forma oblicua
respecto de la pista, y dos puestos de estacionamiento tipo Bl destinados al estacionamiento de aeronaves de pequefio
tamafio, de forma que estacionen de forma perpendicular a la pista y enfrentados el Edificio Terminal. De esta forma, la
superficie de la actual plataforma se aprovecha en su totalidad. Los puestos de estacionamiento oblicuos tipo C no solo podran
ser utilizados por aeronaves tipo C (ATR 72-600/500, ATR 42-500) sino también por aeronaves de clases inferiores (tipo B1 y

tipo A) en caso de que fuera necesario.

La superficie total de la nueva plataforma de estacionamiento de aeronaves seria de unos 10.775 m? (Figura 33).
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Figura 33. Esquema y diseiio de la nueva plataforma del Aeropuerto San Bernardo de Mompox
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Fuente: Ineco-ConCol

Se define dentro de la plataforma una calle de rodaje interior, separada del borde inferior de plataforma 9 m, que permite el
rodaje de las aeronaves hasta cada uno de los puestos de estacionamiento, de forma que se minimicen los bloqueos de

movimiento entre las aeronaves dentro de plataforma.

8.1.1.4 Edificio Terminal

El Desarrollo Propuesto para el Edificio Terminal consiste en la construccion de un Nuevo Edificio Terminal de una Unica planta,
con una superficie de 1.012 m2, tal y como se observa en la Figura 34. El disefio del Nuevo Edificio Terminal se ha realizado de
manera que no se produzcan mezclas entre los pasajeros de salida (en morado en la Figura 34) y llegada (en verde en la Figura
34), favoreciendo de esta manera la operativa; no obstante, existen zonas publicas que se deben entender desde un punto de

vista comun al no existir una separacion fisica entre ellas, como son los vestibulos de salidas y llegadas.

Asi mismo, en la propuesta de disefio del Nuevo Edificio Terminal se ha tenido en cuenta la integracion del Terminal actual en
el nuevo disefio, constituyéndose este como elemento central del desarrollo propuesto y ofreciendo a los pasajeros una
muestra de la arquitectura colonial tipica del municipio. El uso del Edificio Actual ofrece una gran flexibilidad para la
infraestructura aeroportuaria, ofreciendo soluciones polivalentes y pudiendo adaptarse a distintas situaciones, tales como
exposiciones culturales, recepcidn de autoridades, etc. Por tltimo, manteniendo el Edificio Actual, también se respeta la actual
torre de control, la cual, aunque en la actualidad no se encuentra operativa, pudiera ser acondicionada para una operativa

futura en caso de ser necesario.

Para optimizar el nivel de servicio ofrecido a los pasajeros, se ha tenido en cuenta el punto de vista de los mismos en los

procesos de salidas y llegadas.

Con caracter general, se han realizado estudios del terreno concluyéndose que la capacidad portante del mismo resulta
insuficiente si se tiene en cuenta que las estructuras proyectadas (de un piso). Por tanto durante la etapa de disefios de detalle
se recomienda considerar la sustitucién de estos suelos por rellenos seleccionados o considerar la alternativa de cimentacion

profunda.

Figura 34. Desarrollo previsible Nuevo Edificio Terminal
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SUP. TOTAL 125,92 965,67
SUP.CONSTRUIDA 163,62 1011,07

Fuente: Ineco-ConCol

8.1.1.5 Parqueaderos y accesos

Se propone la adecuacion del parqueadero existente en la actualidad, presentando una superficie total de 1.020 m?, con una

capacidad para 41 plazas con la posibilidad de utilizar alguna de las plazas como parqueadero de motos. Este nuevo
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parqueadero debera contar con la sefializacidn de pintura correspondiente de plazas de vehiculos y, si se requieren, controles

de acceso al mismo.

Para facilitar la circulacion y acceso de los vehiculos en al aeropuerto, se propone la construccién de un carril de acceso de un
Unico sentido de circulacion. Este acceso permitira a vehiculos privados y a taxis acceder tanto al nuevo parqueadero como al

Nuevo Edificio Terminal.

Asi mismo, se proyecta anexo al Nuevo Edificio Terminal una zona de parada de taxis y la acera de carga y descarga de
pasajeros. La zona de parada de taxis dispondra de una capacidad para 5 vehiculos y se situara frente al vestibulo de llegadas
para facilitar el flujo de pasajeros, mientras que la zona de carga y descarga de pasajeros se ubicara frente al vestibulo de
salidas. Ademas, se habilita una zona en el parqueadero publico destinada a una bolsa de taxis con 10 plazas, con un uso

compartido con los vehiculos publicos.

Figura 35. Nuevo parqueadero y acceso al aeropuerto

Acera de carga y descarga
de pasajeros |

| F by ‘ Nuevo pargueadero
s, ¥ A {capacidad: 20 vehiculos)

7 A

Zona de carga y descarga ' PP Zona de parada de taxis
de pasajeros : % ’« (capacidad: 5 taxis)
(capacidad: 3 vehiculos) f \

Fuente: Ineco-ConCol

8.1.1.6  Servicio de Salvamento y Extincion de incendios

La categoria del aerédromo para efectos de salvamento y extincion de incendios se determinara con arreglo a la Tabla 9-1S,

incluida y se basara en la longitud y anchura del avién de mayor tamafio que normalmente utilizara el aerédromo.

El Aeropuerto San Bernardo de Mompox no cuenta con Servicio de Salvamento y Extincidn de Incendios (SSSEI); no obstante,
al tratarse de un aeropuerto comercial con vuelos en su mayoria regulares, se propone la construccion de una nueva Estacion
de Bomberos de forma que pueda prestarse este servicio a las aeronaves que operan en este aeropuerto. La aeronave de
mayor categoria del Aeropuerto San Bernardo de Mompox es el ATR 72, al que le corresponderia un nivel de servicio de

categoria 5. Atendiendo a esto, se propone un nivel de servicio con una categoria 5.

Se propone la construccidn de una Estacion de Bomberos con un drea de 600 m?, con unas dimensiones de 30 m x 20 m. El

acceso peatonal al SSEI se realizard a través del camino perimetral interior al recinto aeroportuario.
La ubicacion propuesta de esta nueva Estacion de Bomberos se muestra en la Figura 36:

Figura 36. Ubicacidon del Servicio de Salvamento y Extincidn de Incendios (SSSEI)

Zona de maniobras para el
camién de bomberos

Acceso desde el perimetral
al edificio del SSEI

Fuente: Ineco-ConCol
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8.1.1.1 Torre de control

En la actualidad en el Aeropuerto San Bernardo no se presta servicio de control aéreo, por lo que no seria necesaria una torre
de control. Como medida a futuro, y con vista a una posible puesta en funcionamiento de dicho servicio, se ha propuesto un

area destinada a la torre de control.

8.1.1.2 Otras instalaciones

Ademas de las infraestructuras propuestas previamente, se propone llevar a cabo la construccién de un centro de acopios de
50 m? en el Aeropuerto San Bernardo de Mompox de forma que se facilite el almacenamiento y recogida de residuos en el
aeropuerto. Se propone su reubicacidn al noreste de la plataforma de estacionamiento de aeronaves, en las proximidades del
acceso directo a plataforma desde el lado tierra y cercano al vallado perimetral de separacion lado aire-lado tierra, de forma

que sea posible establecer un acceso directo al mismo desde el exterior del aeropuerto y facilitar asi la recogida de residuos.

Con el objeto de la recopilacidon de datos meteoroldgicos en el aeropuerto, la elaboracidn de estadisticas y el seguimiento de
las condiciones meteoroldgicas dentro del recinto aeroportuario, se propone la instalacion de una nueva Estacién

Meteoroldgica (EMA) al norte del nuevo Edificio Terminal.

Se propone un area destinada a planta eléctrica de 125 KW de potencia requerida/250 KVA de potencia instalada para

satisfacer las necesidades futuras, al este de la plataforma junto al area destinada a una futura torre de control.

Por otro lado, debido a la construcciéon del Nuevo Edificio Terminal, seria necesario la reubicacién de algunas de las
infraestructuras de las que dispone el aeropuerto en la actualidad, entre las que se encuentran el cuarto de herramientas,

depdsitos de agua y la fosas sépticas.

Se propone la reubicacién del cuarto de herramientas (35 m?) y los depdsitos de agua al norte del nuevo Edificio Terminal,
comunicados con éste a través de un vial interior que comunica todas estas infraestructuras pertenecientes al aeropuerto.

Este mismo vial permitira el acceso al nuevo centro de acopios.

En relacidn a las fosas sépticas, se propone la construccidon de dos nuevas fosas sépticas, cada una de ellas de 25 m? de
superficie, situadas una a cada lado del nuevo Edificio Terminal, de forma que se lleve a cabo un tratamiento de las aguas
residuales generadas en el aeropuerto. Las aguas residuales procedentes de los bafios y aseos del nuevo Edificio Terminal
seran conducidas a estas fosas sépticas mediante tuberias subterrdneas. El acceso a estas fosas sépticas se realizara desde el
lado aire. Dichas fosas sépticas seran sustituidas por PTAR, cuando el municipio disponga de una red de alcantarillado. Dado
el volumen de trafico propuesto en el Aeropuerto, se estima que con una planta de tratamiento de aguas residuales de

capacidad de disefio de 10 m3 dia, seria suficiente para tratar los residuos del aeropuerto previo a su vertido al alcantarillado

publico. Se propone reservar una zona para la ubicacion futura de dicha PTAR junto al drea reservada para la futura torre de

control.

Figura 37. Ubicacion TWR, PTAR y Planta eléctrica

Area destinada a
Torre de control

Centro de
Acopios

Estacion
Meteoroldgica

Cuarto de
Herramientas

—— — —

Nuevas fosas
sépticas

Area destinada
Planta eléctrica

Area destinada a
PTAR

Fuente: Ineco-ConCol

Para el acceso a todas estas instalaciones interiores al recinto aeroportuario se propone la construccion de un vial pavimentado

gue comunica el nuevo Edificio Terminal con todas las instalaciones interiores.

Asi mismo, se construirdn aceras exteriores al recinto aeroportuario enfrente del nuevo Edificio Terminal (acera de salidas y

de llegadas).
8.1.2 Fases

Este apartado presenta como complemento a los restantes que integran el Esquema de Planificacion Aeroportuaria, una

ordenacién cronolégica de las actuaciones necesarias para acometer el desarrollo propuesto del aeropuerto.
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Las necesidades detectadas corresponden a un ajuste de la capacidad de las infraestructuras a la demanda prevista. Esta
demanda, debido a las particulares caracteristicas de un aeropuerto, debe absorberse por fases, es decir, de modo que ni
exista un sobredimensionamiento prolongado que no permita extraer los beneficios adecuados de unas infraestructuras de
elevado coste, ni se disponga de una capacidad muy por debajo de la demanda, que ocasionaria un nivel de servicio

inaceptable. El escalonamiento persigue el compromiso entre ambos aspectos: el financiero y el de servicio.

En el caso particular del Aeropuerto de San Bernardo de Mompox, las actuaciones principales son la ampliacion de la pista, la
construccién de la plataforma, el nuevo edificio terminal y el edificio de carga. Debido a las necesidades existentes en el
Aeropuerto de San Bernardo de Mompox, se propone realizar la primera y la segunda fase dentro del escenario definido hasta

2028.

En una fase previa se propone la adquisicidn y regularizacion de los terrenos necesarios para llevar a cabo el Desarrollo

Propuesto del aeropuerto, tal y como se observa en la Figura 38.

A continuacion, en la Fase 1 (Figura 39), se llevaran a cabo las actuaciones en lado aire referentes a la construccion de la nueva
plataforma de estacionamiento de aeronaves, asi como la construccion de las instalaciones del nuevo Servicio de Salvamento
y Extincion de Incendios (SSSEI) y la adecuacion de la calle de rodaje. Con respecto de las actuaciones en lado tierra de esta
primera fase, se realizard la construccion del nuevo Edificio Terminal y aledafios que comprenden la construccidn de los nuevos
accesos, el parqueadero, el centro de acopios, cuarto de herramientas, reubicacién de depdsitos de agua e instalacién de
estacion meteoroldgica (EMA). En este caso, se valora la envergadura de cada una de estas obras, pudiendo concluirse que,
desde un punto de vista de economia de escala, no conviene realizarlas en fechas distintas. En este caso, el faseado de estas
actuaciones supondria mas una desventaja que un beneficio ya que encareceria el coste final del desarrollo propuesto (traslado
de maquinaria, material, personal cualificado, control de obras,...) y ademas penalizaria la operativa de la infraestructura,

viéndose ésta afectada en un mayor nimero de ocasiones.

Por ultimo, en la Fase 2 (Figura 40), se propone realizar las actuaciones sobre la pista, que incluyen la ampliacién de su longitud

por ambas cabeceras y la ampliacion de su anchura. Asi mismo, en esta fase se construira el camino perimetral.

Figura 38. Fase previa del desarrollo propuesto en el Aeropuerto San Bernardo de Mompox

Fuente: Ineco-ConCol

Figura 39. Fase 1 del desarrollo propuesto en el Aeropuerto San Bernardo de Mompox

Fuente: Ineco-ConCol

Figura 40. Fase 2 del desarrollo propuesto en el Aeropuerto San Bernardo de Mompox

Fuente: Ineco-ConCol
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8.1.3 Estimacion econdmica. Costo total

En la Tabla 27 se muestra un resumen del costo total, en el cual se incluyen todos los items definidos anteriormente. Cabe

destacar que en esta estimacion no se ha incluido el costo debido a los impuestos.

Tabla 27. Tabla estimacion econdmica del total de las actuaciones

Tabla 28. Tabla de la estimacion econdmica del total de las actuaciones por fases y horizontes

| subsistema  InversionesenCOP Inversiones (millones COP)
D 25ses5200 25,561
 Collederouse 430,617,600 o
T 5 564
_ 8.514.576.000 8.515
_ 640.416.000 640
S csz2a00
DGRt 2.501.556.000 2.502
_ 118.664.767 119
SUBTOTAL 48.156.109.867 48.156
B oo 12009
. e 7.206
TOTAL 67.371.087.907 67.371

Fuente: Ineco-ConCol

En la estimacién de costos no se han tenido en cuenta los costos asociados al mantenimiento de las instalaciones en los

horizontes de estudio de este Esquema de Planificacion. Este costo se muestra en el apartado siguiente.

8.1.4 Faseado de las inversiones

En la Tabla 28 se muestran las inversiones a realizar en funcidn de las distintas fases de realizacion de las actuaciones y de los
horizontes de estudio. Se observa como para la adquisicion de terrenos no se han tenido en cuenta los incrementos asociados

al AlU (Administracidn, imprevistos y utilidad) e interventorias y estudios, al no ser aplicables para ese item.

Fase Previa Fase 1 Fase 2 i i
Inversiones Inversiones
Inversiones Inversiones Inversiones (mil. COP) (mil. COP)
% ; % N % N
(mil. COP) (mil. COP) (mil. COP)
SUBTOTAL 119 22.474 25.564
TOTAL 119 31.463 35.789
3.274 3.679

Fuente: Ineco-ConCol
8.1.5 Maximo desarrollo

En el Maximo Desarrollo no se realizaria ninguna actuacién en la pista, ya que en el Desarrollo Propuesto ya se contempla una
ampliacién de pista que incluye la operacidn sin limitacién de pago del Embraer E-170, aeronave con una mayor capacidad de

pasajeros que previsiblemente operaria en el Aeropuerto San Bernardo de Mompox en el Maximo Desarrollo.

Con respecto de la plataforma de estacionamiento de aeronaves, el drea total se duplicaria hacia el sur, frente a la desarrollada

en el Desarrollo Propuesto, alcanzando 22.500 m? (Figura 41).
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Por otro lado, con respecto a la Zona de pasajeros, se amplia el Edificio Terminal hacia el sur, hasta practicamente duplicar el

area existente en el Desarrollo Propuesto, alcanzando 1.850 m? (Figura 42).
Por ultimo los parqueaderos duplicarian su area total, alcanzando un total aparcamiento para 36 vehiculos (Figura 42).

Figura 41. Maximo desarrollo en el Aeropuerto San Bernardo de Mompox

Fuente: Ineco-ConCol

Figura 42. Maximo desarrollo en el Aeropuerto San Bernardo de Mompox. Detalle de la zona terminal

- Area total de parqueaderos
Area total de plataforma se se duplica

duplica

A
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Fuente: Ineco-ConCol
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9 CAPITULO 8. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

9.1 Conclusiones

Tras la realizacion del Estudio, puede concluirse que el San Bernardo de Mompox presenta en ciertas areas insuficiencias para
tratar el trafico futuro, por lo que debe actuarse de inmediato para resolver esta situacién, manteniendo en todo momento la

oferta en los niveles adecuados.

La solucién tomada debe de estar de acuerdo con la imagen que se pretende ofrecer de San Bernardo a sus visitantes, como

destino turistico competitivo, que sera valorada en momentos tan sefialados como son la llegada y salida de la localidad.

Tras el analisis de la situacidn actual, capacidad y demanda del Estado Actual se obtienen las siguientes conclusiones de cada

uno de los estudios:

Del estudio socioeconémico se concluye que las series histdricas disponibles para el Aeropuerto San Bernardo de Mompox no
son suficientes para poder cuantificar adecuadamente la relacién del tréfico aéreo con la economia a través del PIB (bien sea
con variables locales —micro- o nacionales-macro-) lo cual siempre es preferible para plantear un hipotético escenario base de
demanda. Del mismo modo, las series tampoco son lo suficientemente robustas para soportar otros modelos econométricos
planteados con otras variables locales. La demanda futura del aeropuerto estara determinada por el nimero de compafiias y
de frecuencias regulares que se consigan, ya que en el pasado este tipo de rutas regulares eran inexistentes en el aeropuerto
de Mompox . La posibilidad o imposibilidad de desarrollos turisticos podria afectar a la demanda del trafico aéreo y sera
utilizada para generar distintos escenarios de trafico. Asi mismo, el modelo de panel planteado ha demostrado que el trafico
aéreo en gran parte de Colombia se ha visto afectado historicamente de manera negativa por el conflicto armado. La
consideracién de este hecho puede contribuir a la generacidn de un escenario de trafico diferente. Por Ultimo, también deberia
tenerse en cuenta que la politica de ayudas publicas podria favorecer que en el futuro se operen rutas reguladas por el

Gobierno que, en otras condiciones, serian deficitarias para la aerolinea operadora sin subsidios.

Del estudio de capacidad/demanda del estado actual se concluye que el Aeropuerto San Bernardo de Mompox es en la
actualidad un aeropuerto con la totalidad del trafico procedente de operaciones de aerotaxis, con una marcada estacionalidad

debido a la atraccidn turistica que supone el municipio, turismo marcadamente atraido por la celebracion del Festival de Jazz.

Del analisis de las infraestructuras existentes, se concluye que, con la tipologia de trafico actual, el lado tierra podria ser el

subsistema limitante dentro del aeropuerto.

A partir de estos estudios se realiza una proyeccion de trafico, en la que se considera que el aeropuerto de Mompox tiene un
gran potencial de crecimiento, a tenor de las muestras de interés de las compafiias aéreas. En la primera década se observan
crecimientos medios del 2,5%, en la segunda el crecimiento medio es del orden de 3,7% y considerando todo el periodo de
prediccién el crecimiento medio es del 3,3%. Siempre referidos a la estimacion inicial del 2018, por la peculiar estructura del
trafico que tiene este aeropuerto. Por tanto para poder examinar el comportamiento de las instalaciones, tanto del lado aire
como del lado tierra, se consideran dos puntos de control funcion del trafico de pasajeros previsto, que seran los horizontes
de disefio. El Escenario 2028 se considera que es el momento en que se alcance un trafico de 7.600 pasajeros anuales; el
Escenario 2038, cuando se alcancen los 9.570; el trafico del dltimo afio del periodo de previsidn -12.360 pasajeros anuales-

tendra la consideracion de Escenario 2048.

A partir de los estudios anteriores, se han elaborado las necesidades relativas a cada subsistema aeroportuario y se han
propuesto diferentes alternativas de desarrollo a sus infraestructuras e instalaciones. Dicho analisis de alternativas permitira,
por un lado, encontrar la solucién mas adecuada para resolver las necesidades detectadas en cada subsistema de acuerdo con

una serie de criterios previamente establecidos, proponiéndose la alternativa elegida en el Desarrollo Propuesto.

Del estudio de necesidades y alternativas se obtienen las siguientes conclusiones:

" El campo de vuelos actual del Aeropuerto San Bernardo de Mompox presenta necesidades relativas a la
longitud de pista necesaria para que las aeronaves puedan despegar y aterrizar con la maxima carga de pago,
no presentando problemas en el nimero de operaciones que el campo de vuelos debe ser capaz de sostener
durante un periodo de tiempo relativamente prolongado. La pista deberd adecuarse a la normativa vigente
tanto en franja, franja nivelada, RESAS y Superficies Limitadoras de Obstaculos. La calle de rodaje, se debera
adecuar en ancho, margenes y franja definidas en la normativa vigente.

®" Enloreferente al estudio de pavimentos y geotecnia de la pista y calles de rodaje, a partir de los cdlculos de
ACN/PCN, para cada uno de los escenarios propuestos (afios 2028, 2038 y 2048), se concluye que la estructura
de pavimento existente en la Pista es capaz de soportar las solicitaciones de transito proyectadas en los
diferentes escenarios. Con base en lo anterior, se determinan los disefios de pavimento para adecuar las
estructuras existentes (rehabilitar), asi como las estructuras nuevas para las ampliaciones de la Pista de
aterrizaje. Con base en estos resultados se concluye que la Pista tiene la capacidad para soportar el trafico
proyectado y solo requiere de intervenciones relativamente menores en el tiempo. Para la Calle de Rodaje se
requiere realizar fresado de la carpeta asfaltica existente y hacer las adecuaciones establecidas en el tiempo.

" Del mismo modo, la plataforma presenta desde el escenario 1 un déficit en el nimero de puestos de
estacionamiento necesarios para hacer frente a la demanda de servicio. Las alternativas propuestas se centran

en la construccion de una nueva plataforma de estacionamiento de aeronaves, adecuando su superficie y su
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numero de puestos de estacionamiento, asi como la composicidn de su firme. El andlisis de las necesidades de
la plataforma concluye que en el escenario 3 (afio 2048) el nimero necesario de puestos de estacionamiento en
la plataforma seria 3. Atendiendo a la mezcla de trafico prevista para ese afio 2048 casi un 50% de aeronaves
clase C), estas tres posiciones de estacionamiento serian dos puestos para aeronaves tipo Cy un puesto para
aeronaves tipo B1. Todos estos puestos serian compatibles con aeronaves de clases inferiores a la categoria del
puesto de estacionamiento. Adicionalmente, el puesto de estacionamiento para aeronaves tipo B1 sera
compatible con un puesto de estacionamiento para helicopteros de pequefias dimensiones y uno de los
puestos para aeronaves tipo C serd compatible con un puesto de estacionamiento para helicépteros de grandes
dimensiones.

" En el estudio de necesidades del Edificio Terminal de pasajeros se concluye que dicho edificio presenta déficits
desde el primer escenario en todos los subsistemas, no contando en la actualidad con subsistemas
diferenciados para el tratamiento de pasajeros. Asi pues, las alternativas propuestas se centran principalmente
en la construccion de un nuevo Edificio Terminal que cubra las necesidades detectadas.

®=  Asimismo, se han determinado otras necesidades como son la necesidad de una terminal de carga, una
ampliaciéon de los parqueaderos existentes, adecuacion de los accesos, ampliacion de la capacidad de
almacenamiento de combustibles y la construccién de un camino perimetral que bordee completamente el

lado aire del aeropuerto.

Una vez analizadas todas las posibles alternativas, el Desarrollo Propuesto del Esquema de Planificacion Aeroportuaria, recoge
las lineas de desarrollo del aeropuerto a corto, medio y largo plano (2018-2048), con el objeto de que las infraestructuras
puedan hacer frente a la demanda prevista en el aeropuerto, teniendo en cuenta la influencia que tendrian dichas actuaciones

en el entorno proximo al aeropuerto.

Las actuaciones propuestas en el Desarrollo Propuesto se realizaran en las distintas fases definidas dentro de los tres escenarios
marcados. Dicho escalonamiento persigue el compromiso entre el aspecto financiero y el de servicio. Para el Aeropuerto San
Bernardo de Mompox, se ha realizado un escalonamiento dividiendo las actuaciones en dos fases, ademds de una fase previa
a toda actuacién, buscando mantener los niveles de operatividad en el aeropuerto, respondiendo en cada momento a la
demanda y ofreciendo un nivel de servicio acorde con los requerimientos de los usuarios del aeropuerto. Debido a las
necesidades existentes en el Aeropuerto San Bernardo de Mompox, se propone realizar la primera y la segunda fase dentro

del escenario definido hasta 2028.

En la Fase 1 se llevaran a cabo las actuaciones en lado aire referentes a la construccion de la nueva plataforma de
estacionamiento de aeronaves, asi como la construccién de las instalaciones del nuevo Servicio de Salvamento y Extincidn de

Incendios (SSEI) y la adecuacién de la calle de rodaje. Con respecto de las actuaciones en lado tierra de esta primera fase, se

realizara la construccion del nuevo Edificio Terminal y aledafios que comprenden la construccidén de los nuevos accesos, el
parqueadero, el centro de acopios, cuarto de herramientas, reubicacion de depdsitos de agua e instalacidon de estacidn
meteoroldgica (EMA). En este caso, se valora la envergadura de cada una de estas obras, pudiendo concluirse que, desde un
punto de vista de economia de escala, no conviene realizarlas en fechas distintas. En este caso, el faseado de estas actuaciones
supondria mas una desventaja que un beneficio ya que encareceria el coste final del desarrollo propuesto (traslado de
magquinaria, material, personal cualificado, control de obras,...) y ademas penalizaria la operativa de la infraestructura,

viéndose ésta afectada en un mayor niumero de ocasiones.

Por ultimo, en la Fase 2, se propone realizar las actuaciones sobre la pista, que incluyen la ampliacién de su longitud por ambas

cabeceras y la ampliacion de su anchura. Asi mismo, en esta fase se construira el camino perimetral.

Para llevar a cabo tales actuaciones sera necesario realizar una inversidn econémica incluida en la estimaciéon econémica de
este Esquema de Planificaciéon Aeroportuaria. Esta valoracidn es estimativa, dado que se basa en los costes medios de las
diferentes unidades analizadas, y no debe considerarse mas que en ese sentido, es decir, como una primera aproximacion al

coste real del desarrollo de las infraestructuras. Este costo asciende a 67.371 millones COP en el Aeropuerto San Bernardo.

Por ultimo, se ha analizado un Maximo Desarrollo del aeropuerto, con el animo de preservar la visién estratégica del
aeropuerto a muy largo plazo, mas alla del Escenario 2048 fijado como limite del Desarrollo Propuesto del mismo y que se ha

concretado en las necesidades previstas en el entorno de los volimenes de trafico que definen este escenario.
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9.2 Recomendaciones

A continuacidn se indican varias recomendaciones a seguir después del Esquema de Planificacion Aeroportuaria :

"  Elaboracién de estudios ambientales

" Coordinacién con los distintos organismos estatales y autoridades oficiales:

®=  Coordinacién con los responsables de los terrenos afectados por las actuaciones propuestas

" Coordinacion con la administracion de carreteras para la realizacion de las actuaciones propuestas relativas a
los accesos del aeropuerto.

®  Elaboracion de estudios de disefios funcionales y proyectos constructivos.

®  Elaboracién de estudios de seguridad operacional.

" Recopilacidn de datos meteorolégicos y elaboracion de estadisticas.

"  Elaboracién de estudios aeronauticos en el entorno aeroportuario con los que se conseguiria detectar, evaluary
mitigar el riesgo existente de los obstaculos ubicados en el entorno préximo del aeropuerto y su afeccion a las
Superficies Limitadoras de Obstaculos.

L, . . . L Pagina intencionadamente en blanco
®  Coordinacién entre el planeamiento aeroportuario y el planeamiento urbanistico.
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10 ANEXO: PLANOS
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